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СТАНОВЛЕНИЕ ЧЕЛОВЕКА

Широкое ровное поле аэро­
дрома, прочерченное бе­
тонной взлетно-посадоч­

ной полосой. В стороне, там, где новый опытный самолет 
должен оторваться от земли и уйти в свой первый полет — 
одинокая фигура конструктора — создателя машины. 
Это Андрей Николаевич Туполев, иолвека назад молодой 
инженер, затем зрелый муж, в последние годы убелен­
ный сединами мудрый человек.

На его плечах огромная, ни с чем не сравнимая ответ­
ственность за жизнь тех, кто сейчас поведет в голубой 
воздушный океан детище его таланта, знаний, творческой 
энергии и интуиции.

Необыкновенно многогранна, а может быть, и непов­
торима личность этого человека. Он — государственный 
деятель и обаятельный собеседник; крупный ученый 
и ревностный ученик; неутомимый строитель и взыскатель­
ный архитектор; энциклопедист и узкий специалист; 
руководитель крупнейшего предприятия и организатор- 
общественник; сугубо штатский человек н специалист
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как и многие другие студенты, сочувствующие народо­
вольцам, был исключен из университета. Всем исключен­
ным было предложено избрать своим местом жительства 
что угодно, кроме столиц и губернских городов. Вот при 
таких-то обстоятельствах отец и выбрал Корчевский уезд 
Тверской губернии. На свои скудные сбережения и при­
даное матери купили небольшой хутор Пустомазово на 
речке Лунинке. Сейчас и хутор, и уездный город, и са­
ма речка скрылись под водной гладью разлившейся 
Волги.

Теперь о матери. Анна Васильевна была дочерью про­
топресвитера из города Торжка Семья Лисициных была 
тоже многодетной и, так же как и отцовская, стремилась 
к знаниям. Всем детям дали хорошее образование. Анна 
Васильевна закончила Тверскую женскую гимназию. Ве­
роятно, она имела способности к языкам, ибо свободно 
говорила по-французски и по-немецки Именно ей мы бы­
ли благодарны за то, что неплохо владели ими. Была она 
строгой, но справедливой, и ей мы обязаны тем, что всю 
свою жизнь верили в душевную красоту русского на­
рода.

Вот в эти-то годы родители и осели на землю. Полити­
ческие условия и материальная сторона сами собой, но 
здесь сказалось и желание жить собственным трудом — 
движение, охватившее русскую интеллигенцию после ос­
вобождения крестьян.

Жило наше семейство небогато, скорее наоборот, бед- 
новато. Когда мы подросли и были определены учиться 
в гимназию, мать вместе с нами перебралась в Тверь. 
Отец этого права был все еще лишен. Вместе со знакомой 
семьей купили на паях одноэтажный домик. Кстати, он 
и сейчас стоит целехонький. Людской век короткий, дома 
переживают владельцев.

В Твери постоянно жил мамин брат дядя Василий,
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Жилось нам с родителями легко, просто и хорошо. 
Помимо того, что в семье прочно установились отношения 
взаимной любви и дружбы, отец и мать, настоящие рус­
ские люди, стремились привить нам чувство глубокой 
любви к своему бесправному и угнетенному народу.

Жизнь владельца хутора, а вдобавок и уездного но­
тариуса вечно в разъездах. На первых порах ребенка 
пестовали мать, сестры Мария и Вера, их деревенские 
подружки и нянька. Подросши, мальчик ходил с сестрами 
в лес собирать грибы и ягоды, играл с сельскими ребя­
тишками в свайку и бабки, удил рыбу на самодельную 
снасть. Домашняя «техника», представленная швейной 
машиной Зингера да опускавшейся с потолка на блоках 
керосиновой лампой с зеленым абажуром, его не привле­
кала.

В 1900 году мальчик нехотя пошел учиться в первый 
класс Тверской губернской гимназии. Учился неровно. 
Были предметы, которые он любил — физика, математи­
ка, география, к некоторым относился равнодушно, а пе­
ние, танцы и закон божий терпеть не мог. «Любовь к фи­
зике,— вспоминает А. Н. Туполев,— сохранившуюся на 
всю жизнь, привил мне Николай Федорович Платонов, 
необыкновенно ярко и красочно рассказывавший о ней на 
уроках. Не ограничиваясь курсом, он организовал астро­
номический кружок, водил нас на экскурсии, ставил за­
мысловатые и интересные опыты. Все мы его очень лю­
били». Попадало за чистописание, виной был почерк, 
исправить который так и не сумели. Любимыми игруш­
ками были куски дерева, палки, проволока. Их можно 
было строгать, пилить, сверлить, гнуть, а затем собирать 
из них необыкновенные сооружения. Один раз это был 
пароход, а в другой раз — шлюз, где можно поднимать 
игрушечные суда.

У мальчика был своенравный характер, он очень це-
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нил самостоятельность. Порой неожиданно замыкался 
в себе и, погружаясь в свои мысли, становился нелюди­
мым. Любил озорничать, но довольно трудно сходился 
с другими детьми и почти никому не раскрывался до 
конца. Читал много и без разбору.

В старших классах в кругу однокашников шли споры 
о выборе жизненного пути. Как и дома, здесь большин­
ство склонялось к гуманитарному образованию. Недав­
ние, еще не забытые народнические тенденции звали в ме­
дицину, педагогику, ветеринарию, правоведение, во все 
области знаний, способные помочь народу. И все же тех­
нические дисциплины, и в частности, та, которой он от­
даст всю свою жизнь, медленно, но неизбежно пробивали 
себе дорогу.

За четыре года до рождения мальчика, в 1884 году, 
русский морской офицер А. Ф. Можайский строит лета­
тельный аппарат тяжелее воздуха. Когда в 1893 году 
Андрею минуло 5 лет, немецкий инженер О. Лилиенталь 
начинает полеты на планере. В 1895 году профессор 
МВТУ Н. Е. Жуковский, будучи в Германии, наблюдает 
за его полетами с холма Вассеркуппе и делится с изобре­
тателем своими мыслями о путях завоевания воздуха. 
Тронутый вниманием ученого, Лилиенталь дарит ему 
один из своих планеров. Он не похож на те, к которым мы 
все сейчас привыкли. Это два крыла из тонких деревян­
ных планок, обтянутых матерней. Планерист засовывает 
руки в лямки, разбегается с холма с этим сооружением 
на своей спине и, немного оторвавшись от земли, проле­
тает несколько метров. Дар Лилиенталя «отцу русской 
авиации» хранится в мемориальном музее Н. Е. Жуков­
ского.

В 1903 году, когда подростку минуло пятнадцать, в да­
лекой Америке механики братья Орвиль и Вильбур Райт 
построили свой аэроплан с бензиновым мотором. Собрав
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были отнюдь не долгие размышления, еще не установив­
шиеся и не осознанные желания юношеского ума, а внеш­
ний толчок. Им оказались талант, эрудиция и личное 
обаяние Николая Егоровича Жуковского, профессора 
МВТУ, вокруг которого сложился кружок любителей воз­
духоплавания. Чтобы понять, почему так много юношей 
из кружка отдали все свои помыслы авиации, надо было 
прослушать хотя бы одну-две лекции профессора. Никто 
другой не мог так красочно и доходчиво излагать физи­
ческую сущность механических процессов. Казалось, что 
отвлеченные, сугубо теоретические процессы приобретали 
зримые конкретные образы.

«Николай Егорович был первым из ученых, кому уда­
лось найти научное объяснение возникновения подъемной 
силы крыла, он вывел знаменитую теорему, определяю­
щую величину этой силы. Соединив математическую раз­
работку точной теории с опытными наблюдениями, он 
продемонстрировал плодотворность новой методологии 
научного поиска... Он был не только великим ученым, но 
и инженером «высшего ранга». Жуковский понимал, что 
от ученых в эпоху научно-технической революции тре­
буются не только научные поиски, но и организаторская 
деятельность по внедрению результатов этих поисков 
в практику... Из этой концепции следовало, что конструк­
тор, заинтересованный в использовании достижений нау­
ки, в свою очередь должен был не только чутко реагиро­
вать на изыскания ученых, но и уметь их вовремя стиму­
лировать, вызывать выявление нужных научных 
результатов»,— вспоминает о своем учителе А. Н. Ту­
полев.

Теперь нам ясно, что именно этими особенностями 
личности Н. Е. Жуковского и объяснялось стремление 
молодого Туполева как можно быстрее заняться практи­
ческой деятельностью в кружке воздухоплавания. Но для
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аэропланы? Подробных расчетов по машинам, закупае­
мым за границей, в России не было, а без них ответить 
на поставленный вопрос нельзя. И Жуковский решил 
йодвергнуть «Фарманы», «Ныопоры» и «Вуазены» скру­
пулезным расчетам, научно установить нагрузки, кото­
рые способны вынести эти аэропланы. В речи на Втором 
Всероссийском авиационном съезде, говоря о результа­
тах деятельности своего бюро, он сказал: «Самое важ­
ное для меня, повторяю, как старого ученого, образовав­
шееся соединение практики с теорией. Дело темное, пока 
явление стоит в чисто теоретической области. Но когда 
оно соединено с настоящей практикой, а наблюдатель 
на аэроплане вместе с тем и ученый и умеет немного 
и сам править (управлять самолетом), то такие части 
вопросов, которые оставались темными, разъясняются».

Именно такой симбиоз науки с практикой и станет тем 
кредо профессора, которое он будет настойчиво выдви­
гать при организации ЦАГИ, именно к этому всей душой 
стремился и сам Туполев. Позднее Андрей Николаевич 
запомнит и другое высказывание Николая Егоровича, на 
этот раз на заседании комиссии по воссозданию тяжелой 
авиации при Управлении Военно-Воздушного флота, ра­
ботавшей в 1919 году.

«Для военных потребностей существование тяжелой 
авиации наряду с легкой представляется необходимым, 
так как задачи бомбометания не могут быть успешно 
выполнены легкой авиацией. В области мирных приме­
нений,— утверждает он,— тяжелой авиации предстоит 
сыграть весьма серьезную роль, тем более, что во многих 
случаях она окажется выгоднее легкой, особенно в смыс­
ле экономичности».

Взгляды ученого на тяжелую авиацию молодой чело­
век разделял полностью.

Во время первой мировой войны Жуковский создал
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на том, что он будет небольшим и пока еще смешанной 
деревянно-металлической конструкции. О том, что это 
моноплан со свободнопесущим крылом,— ни у кого со­
мнений не было. Лонжероны крыла решили делать дере­
вянными, нервюры из кольчугалюминия, обшивку из 
перкаля. Делать первенца целиком из металла рискован­
но, только из дерева — равносильно признанию несостоя­
тельности своих убеждений.

Проектировали самолет на втором этаже купеческого 
особняка, изготовляли детали — на первом, а собирали 
машину под навесом возле трактира. Сразу же столкну­
лись с бесчисленными проблемами. Самолет — не сани 
и не глиссер, и чтобы он не разрушился в воздухе, теоре­
тические расчеты необходимо проверить статическими 
испытаниями. Если этого нельзя сделать с полностью 
собранной машиной, безусловно должны быть испытаны 
основные детали. Но гидравлические домкраты, при по­
мощи которых можно плавно изменять нагрузку испыты­
ваемой детали, еще не изобретены. Не мудрствуя лукаво, 
к зданию трактира прикрепили узлы крепления крыла и, 
усевшись на лонжерон, стали нагружать его собственным 
весом. На консольно укрепленном к зданию лонжероне 
крыла будущего самолета расселись Туполев, Некрасов, 
братья Погосские и Путилов.

— Ты, Александр Иванович, садись на самый край,— 
попросил Туполев Путилова.— Ты самый легкий и, если 
мы лонжерон сломаем, ушибешься меньше остальных!

Постепенно, передвигаясь вдоль лонжерона, как куры 
на насесте, его нагрузку довели до такой, которая в четы­
ре раза превышала ожидаемую в полете, и он не сломал­
ся! Падать А. И. Путилову не пришлось. Но не думайте, 
что это их обрадовало, отнюдь нет. Началась горячая 
дискуссия — не слишком ли большой запас прочности, 
не слишком ли они перестраховались, и не следует ли
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решили, что, убрав мусор, оттуда можно будет взлететь. 
Поработав Лопатами и граблями, за несколько дней рас­
чистили участок шириной метров 20 и длиной 400—500.

21 октября все было готово. Если первый вылет каж­
дого самолета — это событие, то первый вылет первого 
самолета, спроектированного и построенного своими ру­
ками,— это как рождение первого ребенка. Не находя 
себе места, Туполев отошел в сторону. Друзья поняли 
его и оставили одного. Вот винт завертелся все быстрее, 
Евгений Иванович поднял руку, сдерживавшие машину 
за крылья конструкторы отпрянули в сторону. Подняв 
облако пыли, АНТ-1 пробежал меньше сотни метров, ото­
рвался и ушел в воздух. Создатели самолета и вездесу­
щие мальчишки замерли. Сделав 2—3 круга над свалкой, 
Погосский спланировал и приземлился. После того как 
конструкторы вместе со своим главным подбросили его 
несколько раз в воздух, Погосский рассказал, что само­
лет устойчив и послушен. Отбуксировав АНТ-1 на терри­
торию трактира, вся компания решила отметить событие.

Поехали в сад «Аквариум» на Садовой-Триумфаль- 
ной. Самозабвенно занятые постройкой своего АНТ-1, 
они не знали, что это — место развлечений нэпманов-тол- 
стосумов. Скромных, одетых в потертые и замусоленные 
кожанки, их встретили настороженно и потребовали 
уплаты денег вперед. Но ничто не могло омрачить их 
счастья. В этот день они как бы шагнули в свое будущее.

Второй самолет решили строить целиком из металла, 
поставив задачу практически освоить новую технологию. 
Задуман он был как двухместный, пассажирский. Отече­
ственных моторов еще не было, остановились на им­
портном «Бристоль-Люцифер» в 100 лошадиных сил. Вы­
брали схему— свободнонесущий, то есть без подкосов
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«Ведь речь шла о строительстве невиданных дотоле 
масштабов, при отсутствии сколько-нибудь подходящих 
прототипов и при наличии в то время больших трудностей 
во всяком строительстве,— вспоминает старейший работ­
ник ЦАГИ К. А. Ушаков.— Взяв на себя руководство 
строительной комиссией и мобилизовав все имевшиеся 
силы, Сергей Алексеевич целиком отдался делу и с не­
иссякаемой энергией и исключительным вниманием ко 
всему, вплоть до мелочей, довел строительство до успеш­
ного завершения».

Действительно, энергии требовалось много, не было 
в те годы ни экскаваторов, ни кранов — все делалось 
вручную. Землю рыли лопатами, вывозили лошадьми 
в грабарках, кирпич по лесам носили на спине — на «ко­
зе», тяжести поднимали вручную, блоками, под пение 
«Эй, ухнем!». Квалифицированные строители были напе­
речет. За четыре года мировой войны, да еще три года 
гражданской не строили почти ничего, и естественно, 
мастерство было утрачено. Надо смотреть в оба, чтобы 
не напортачили. И архитектор вместе с председателем 
коллегии ЦАГИ и его помощниками с утра на лесах. От 
их придирчивых взглядов ничего не ускользает. Когда 
раз-другой они потребовали разобрать сложенные кое- 
как простенки, а Туполев пригрозил денежным начетом, 
десятники иначе как «хозяином» его не величали.

Строительство было крупным, и жители теперешнего 
Бауманского района столицы проявляли к нему интерес. 
Смущало их название. Четыре буквы, из которых оно 
состоит, расшифровать большинство не могло. Да и вооб­
ще в те годы мало кто мог в полной мере представить 
себе грядущую индустриализацию, роль техники и тем 
более значение авиации.

Полеты на самолетах, изредка демонстрировавшиеся 
на Ходынке, были уделом отчаянных сорвиголов и не вы-
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ходили за пределы цирковых фокусов. О том, что в быв­
шем купеческом особняке и трактире молодые энтузиасты, 
объединенные загадочным названием ЦАГИ, проекти­
руют аэропланы, на которых этим жителям предстоит 
в будущем летать пассажирами, они и не помышляли.

Наступил день, когда труд строителей подошел к за­
вершению. В октябре 1925 года первую очередь строи­
тельства приняли в эксплуатацию. 31 декабря в большую 
трубу, технический проект которой выполнил А. М. Чере- 
мухин, впоследствии доктор технических наук и профес­
сор, дали поток воздуха.

К Черемухину Андрей Николаевич относился с боль­
шой теплотой. В 1958 году в некрологе, посвященном его 
памяти, он писал:

«Все мы, лично знавшие Алексея Михайловича, люби­
ли его искренне и просто, я не помню, когда он пришел 
к нам, но не помню, чтобы его не было с нами — это зна­
чит, что он сразу стал дорогим, необходимым членом на­
шего коллектива. Он помогал нам во всем: начали 
строить ЦАГИ — привлекли Черемухина, он построил 
оригинально из сборных элементов аэродинамическую 
трубу, самую большую в мире в те времена, возник во­
прос о создании новых экспериментальных установок 
ЦАГИ — Черемухин стал главным инженером по их про­
ектированию, надо было создать вертолет — он приступил 
к этой работе, построил вертолет, сам провел его летные 
испытания и поставил на нем мировой рекорд, стране 
понадобились самолеты — он вложил в дело всю свою 
душу. Формально он руководил у нас отделом прочности, 
но в действительности он ведал более широкой обла­
стью — вопросами прочности и тем, как скомпоновать 
конструкцию, чтобы она была прочной. Его великое даро­
вание— техническая интуиция проникновения в работу 
самой конструкции — помогало нам во всем. Когда он
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ко за ним, вскоре сплошь застроили многоэтажными до­
мами.

После войны Туполев точно так же ошибся во второй 
раз. Теперь это было с аэродромом в Измайлове. Каза­
лось заманчивым расширить уже существовавший там 
аэродром и иметь летную базу под боком. И опять, через 
несколько лет, весь этот район оказался застроенным.

Творческое участие в постройке ансамбля ЦАГИ ув­
лекло Андрея Николаевича так сильно, что и в дальней­
шем, всю свою жизнь он оставался не только конструкто­
ром самолетов, но и строителем-архитектором, неизменно 
и глубоко вникая в проектирование авиационных заво­
дов, лабораторий и институтов, жилых домов и дворцов 
культуры для рабочих авиапромышленности. Это не до­
кучливое вмешательство дилетанта, нет, это творческая 
активность хорошо разбирающегося специалиста, глубо­
ко убежденного в необходимости сделать сооружение 
красивым, удобным, не порочащим лик земли и природу. 
После войны для сотрудников строили несколько домов 
в подмосковном поселке Волею снабженцев кирпич во­
зили с разных заводов то белый, то красный. Стены 
с внешней стороны в то время не штукатурили. Приехал 
как-то Андрей Николаевич на стройку и разбуше­
вался:

— Ну, посмотрите, что за мерзость. Совесть у вас 
есть? Вы говорите — да, а по-моему, нет! Вот я заставлю 
вас выложить на фронтоне «строил прораб такой-то» 
и всю жизнь вам будет стыдно мимо ходить.

И настоял, чтобы красные и белые кирпичи клали не 
как попало, а в виде орнамента.

Для строительства летной базы был отведен участок 
в сосновном лесу. Когда на месте определили контуры 
сооружений, Андрей Николаевич вызвал своего помощни­
ка по строительству Д. Новопруцкого.
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— Имейте в виду, ни одного дерева за периметром 
зданий рубить я не разрешу. Вы говорите — строить бу­
дет труднее. Возможно, но это уже ваши заботы. Для 
меня важнее другое — люди, которые здесь будут тру­
диться, а их много, всегда будут вам благодарны. Более 
того: работать, когда ветки заглядывают в окна, легче 
и спокойнее, да и ошибаться они будут реже. А вы знае­
те, что такое ошибки в нашем деле.

И действительно, здания базы и сейчас утопают в зе­
лени соснового бора.

Позднее, когда началась эксплуатация реактивных 
самолетов, грохот их двигателей разогнал из этого леса 
птиц. Биологическое равновесие нарушилось, развелись 
какие-то вредные насекомые, и сосны начали чахнуть. 
Андрей Николаевич разволновался. Пригласил ученых — 
орнитолога и лесника — и долго советовался с ними, как 
поправить дело. По их рекомендации провели опыление 
ядохимикатами, но помогло это немного. Он сожа­
лел:

— В моем пристрастии к технике, надеюсь, сомнений 
у вас нет. И все же мы делаем не все правильно. Воз­
можно, в технические условия на все виды продукции 
нужно внести требования, охраняющие природу, живот­
ных, рыб и птиц. Нельзя придерживаться взглядов фран­
цузского короля Людовика XV — «После меня хоть по­
топ». У меня не только внуки, но и правнуки. Сохраним 
ли мы для них русскую природу, воспетую Пушкиным, 
Некрасовым, Чеховым, Толстым и Блоком, которой на­
слаждаемся сами? Ясно одно, думать об этом мы обя­
заны.

Таких примеров его забот об эстетике, красоте и ком­
форте, облегчающих людям работу и жизнь, можно было 
бы привести великое множество.

69



���� ����������	�
��/��k�
I�,I�������i����
�IC�� �� �IC�

0 �3)%1�� 0)&�1#'$)(2� ��)87
3)1(&).� %�<1)�� (+�)1)� �)7
0���1)�� >)��'&'� '� 0)%�39�

(+�.+�� &��(+2.1(&'�� 6�$.� �(+);+(.� 1�0)(�.119*'�� ��$2&��
#+�� 6��3�&$)3!� ��� ��� ��6'1)� '� ��?�1';�Z� (V�03)� 6)�+''�
%%�3�1)� 1�%).� B&�1�*'#�(&).�6�$'+'&)� a5=Ab�

,�83!1)��319<� '*6��')$'0*� �L�� 1�� 6�+��.$� 1)3�87
39� 0)3!?'+2� 6��%��� %� *'��� ��(!3)�(+%�� �)��#'@� '� &��7
(+2.1�� 5)� +���'+��';� �!�&�(+)1)� '0C0)� �!��8)� 0)(97
$);+(.� %���!8�119�� ��'+)1(&'*� ��!8'�*� �)139�
�)(*)#�<��1)��)$21�*� ��(+�&���%�,)12#8!�''�G8)1CQ0�C�
$'1�� 1)�*1'&� .6�1(&'@� *'$'+)�'(+�%�� 1)&)6$'%)�+� ('$9�
3$.� !3)�)� 1)� G'+!�� 6�� 0)6)31�<� ��)1'��� *�$�3���� ��%�+7
(&���� ��(!3)�(+%)� �9L!+� �)139� I!$)&CI)$)@�%'#)��
A�+$;�9�

A�1.+1��� #+�� 6�)%'+�$2(+%�� '� ��%%��1(�%�+� ��(6!�$'7
&'� �9$'� ���(6�&��19� (�(+�.1'�*� %��11�<� )%')�''�
*�$�3�<� ��%�+(&�<� (+�)19�� �1'� 1)(+)'%)$'� 1)� �9(+��<7
?�<� 0)*�1�� !(+)��%?'@� ��*�)�3'��%L'&�%� -�$2.� ,!��7
*����� 3�(+)%?'@(.� 1)*� %� 1)($�3(+%�� �+� �)�(&�<� ��((''��
5�� &)&� B+�� �(!L�(+%'+2T� ��0*�819� 3%)� 6!+'K� $'��� 6�7
6����%)+2� 0)&!6)+2� 1�%9�� ()*�$�+9� 0)� �!��8�*�� $'���
6�69+)+2(.� (6���&+'��%)+2� '� 6�(+��'+2� '@� !� (��.�� A��7
0'3'!*� ��5X�� %9(?�<� ��(!3)�(+%�119<� ���)1�� 0)1'*)%7
?'<(.� %� +�� ��39� 6��*9?$�11�(+2;�� %� (%�;� �#���32� �9$�
�0)��#�1�"��3�� '@� (+��'+2� '� &)&�<� &�1(+�!&+��� (6�)%'+(.�
(� B+�<� 0)3)#�<T

5�(&�$2&�� 31�<� %� ��%�+�� %��11�<� 6��*9?$�11�(+'�

�S



куда были приглашены руководители Военно-Воздушных 
Сил страны и Высшего Совета Народного Хозяйства, под 
председательством П. А, Богданова обсуждалась эта 
серьезная проблема. Рассмотрев ее со всех сторон, приня­
ли единодушное решение — отказаться от закупки бом­
бардировщиков за рубежом и поручить их проектирова­
ние АГОС ЦАГИ, А. Н. Туполеву.

Два веских довода склоняли в пользу именно такого 
решения: с одной стороны — необходимость избавить 
страну от иностранной зависимости, с другой — автори­

тет, который приобрел Андрей Николаевич после создания 
первого цельнометаллического АНТ-2 и уже настоящего 
боевого самолета-разведчика АНТ-3.

Задание на разработку первого советского тяжелого 
бомбардировщика было оформлено штабом Военно-Воз­
душных Сил в сентябре 1924 года. Нужно сказать, что 
для Туполева оно не было неожиданным, напротив, он 
ждал, надеялся, что получит его, и даже вел прикидочные 
расчеты.

Оценивая свою работу над предшествующими само­
летами и раздумывая над конструкцией будущих, оу 
вновь убеждался в справедливости своих выводов — эра 
бипланов прошла, канула в Лету. Испытания АНТ-1 
и АНТ-2 еще раз подтвердили эти выводы. Вынашивае­
мая им идея крупного металлического свободнонесущёго 
моноплана становилась реальностью.

Контуры будущего самолета постепенно складывались 
в его уме все четче и четче. Даже на совещаниях или ве­
черами, сидя у себя дома, Туполев постоянно набрасывал 
на подвернувшихся клочках бумаги эскизы АНТ-4. Н а­
ступала пора привлечь к работе художника-компоновщи- 
ка Б. М. Кондорского, помогавшего ему воплощать за­
мыслы на бумаге.

Вариант за вариантом наносил Борис Михайлович на
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работала правильно, но это еще не успокаивало Андрея 
Николаевича. Ведь дальше предстояло разработать си­
ловые схемы конструкции самолета, решить вопросы его 
прочности. Постепенно простые и изящные обводы огром­
ного моноплана все больше приближались к задуманным, 
наступил день, когда они полностью удовлетворили кон­
структора. Можно было подключить к работе своих по­
мощников. И тут, когда он собрал их у себя и развесил 
на стене чертеж АНТ-4 в крупном масштабе, чтобы под­
робно ознакомить с проектом, случилось то, чего Туполев 
никак предвидеть не мог. Архитектурные формы АНТ-4 
были столь необычны и так отличались от традиционных, 
что некоторые из присутствовавших засомневались, уда­
стся ли построить такую машину. Сомнения, разумеется, 
задели Андрея Николаевича. Пришлось долго и терпели­
во доказывать свою правоту, пока не удалось убедить всех.

Постепенно его ближайшие сподвижники — А. Архан­
гельский, В. Петляков, А. Путилов, Н. Некрасов, 
И. и Е. Погосские, Н. Петров, А. Черемухин и Г. Озеров 
включились в работу над АНТ-4. Вслед за ними все боль­
шее и большее число инженеров, техников, лаборантов 
и чертежников втягивались в нее, пока в ноябре 1924 го­
да коллектив АГОС ЦАГИ полностью не занялся АНТ-4.

Когда они работали над своими первенцами, надоб­
ность в деревянных макетах не возникала. Небольшие 
размеры первых машин позволяли детально прорисо­
вать самолет в чертежах.

Такая крупная машина, как АНТ-4, потребовала но­
вых приемов проектирования. Определить на бумаге, бу­
дет ли удобно штурману прицеливаться и бомбить, двух­
мерные возможности чертежа не позволяли. Без 
трехмерного, объемного представления о конструкции 
невозможно понять, где поставить прицел, какую часть 
кабины застеклить, как посадить летчиков, чтобы они
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мог видеть все окружающее пространство. Из толстого 
у корня крыла выступали моторные гондолы, под кото­
рыми размещались стойки шасси. К концам крыло по­
степенно утонялось, оно казалось очень гибким и, когда 
самолет рулил по полю, походило на живое крыло какой- 
то фантастической птицы. Ничего лишнего не было в этом 
самолете, ничего, кроме остро необходимого, не выступа­
ло за его обводы, все было разумно и функционально 
оправданно. Конструкция АНТ-4 была красива красотой 
великолепного инженерного сооружения.

Утром 26 ноября 1925 года летчик А. Томашевский 
увел эту машину в первый полет.

— Конечно, я волновался,— вспоминает Туполев,— 
хоть и был абсолютно уверен в самолете. Вероятно, сму­
щали размеры самолета, все-таки даже для нас, конст­
рукторов, они были непривычны, раздражали и сомнения 
многочисленных скептиков, не веривших в надежность 
моноплана с размахом крыльев в 30 метров. До первого 
вылета таких скептиков было множество, после благопо­
лучной посадки,— улыбнулся он,— остались единицы.

Всесторонне испытав машину в воздухе, Томашевский 
оценил АНТ-4 как «первоклассный самолет». Это была 
нелегкая, но полная победа технических идей коллектива 
ЦАГИ и Андрея Николаевича. Более того, это был день 
рождения совершенно нового класса крупных цельноме­
таллических монопланов, внешние формы, конструкция 
и компоновка которых намного опережали эпоху.

Достаточно было сравнить АНТ-4 с купленным в то 
же время французским двухмоторным бомбардировщи­
ком-бипланом «Фарман-Голиаф-ф-62», чтобы даже неис­
кушенный в авиации человек понял это.

Кто как не авиаконструкторы могут оценить техниче­
ский успех? Вот как писал об АНТ-4 А. С. Яковлев:

«Эта машина по своей компоновке явилась открове-
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продуманности конструкции (помимо всего прочего Тупо­
лев был незаурядным технологом), освоение первой круп­
ной металлической машины прошло без осложнений. Спо­
собствовало этому членение самолета на подсборки, хоро­
ший доступ к клепке и прекрасно выполненные чертежи. 
Много помогли и рабочие опытного завода ЦАГИ, коман­
дированные на серийный завод в качестве инструкторов.

В биографии ЛНТ-4 много слазных страниц. На одном 
из таких самолетов летчик Ляпидевский после гибели ле­
докольного парохода «Челюскин» вывез из ледового ла­
геря на материк всех участвовавших в экспедиции жен­
щин и двух детей — новорожденную девочку Карину 
Васильеву и Аллу Буйко. На другом летчик Ф. Фарих 
облетел все арктическое побережье Союза. ТБ-1, подвозя 
технику и боеприпасы, участвовали в операции у озера 
Хасан и на Халхин-Голе.

В середине 1929 года из производства выходит сле­
дующий самолет — АНТ-7. По мысли Андрея Николаеви­
ча, АНТ-7 — это «воздушный крейсер». Он полагал,что по 
аналогии с войной на море, где крейсера охраняют эскад­
ру линкоров, АНТ-7 будет сопровождать строй тяжелых 
бомбардировщиков и бороться с истребителями.

Сохраняя конструктивное и технологическое подобие 
АНТ-4, но будучи несколько меньших размеров, АНТ-7 
не несут бомб, зато обладают многочисленным стрелко­
вым вооружением. Используя уже проверенные конструк­
тивные и технологические приемы, оказалось возможным 
выпустить опытный самолет в очень короткие сроки.

Оперативность сыграла свою роль, и АГОС ЦАГИ 
получил задание спроектировать и построить воздушный 
крейсер АНТ-7.

Надо сказать, что Туполев всегда интересовался воен- 
но-авпациопнон наукой, читал отечественную и иностран­
ную литературу. Большую радость доставила ему первая
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го, не додавал тяги. Потолок с полной нагрузкой, правда, 
был выше расчетного.

Что оказалось отличным — это мореходные .качества. 
Построенный и вступивший в строй гидроканал ЦАГ'И 
позволил в деталях оценить поведение гидросамолета на 
плаву во время взлета и посадки. Выполненную из дерева 
и парафина двухлодочную модель МК-* подвесили под 
самоходной тележкой, передвигавшейся по рельсам над 
водой вдоль канала. Тележка с разными скоростями про­
таскивала модель по воде, заполнявшей канал. На ее зер­
кальной поверхности было отчетливо видно, как лодка, 
набирая скорость, разводит волну, как выходит на редан1, 
а затем отрывается от воды. Медленно опуская модель 
во время движения тележки, можно было имитировать 
и посадку. Вот модель МК-1 коснулась водной глади ка­
нала. Вначале кили ее лодок прочертили две полоски, 
затем, осев, подняли фонтаны брызг, и самолет замедлил 
движение. Наряду с различного рода замерами, процесс 
взлета и посадки снимали на кинопленку. Анализируя 
замеры, просматривая фильмы и комбинируя разными 
формами лодки и редана, Туполев с Погосским постепен­
но добились нужного результата. Надо сказать, что ко­
нечные обводы отличались от исходных теоретических 
довольно сильно. Окончательный вариант, уже с крылом, 
проверили на остойчивость. Запустили приспособление 
для волнообразования и по поверхности канала побежа­
ли волны, их масштабная высота соответствовала полу­
тора метрам. Модель МК-1 закачалась, однако катама- 
ранная схема вела себя устойчиво, при любых углах 
встречи с волной вода до консолей крыла не доходила.

С вступлением в строй гидроканала стало очевидным,
1 Р е д а н  — уступ на днище лодки. Благодаря ему на скорости 

6П—ь0 километров в час корпус лодки несколько приподнимается 
н она легче выходит из воды.

100



&)&�<� %�$'&�$�619<� 1)!#1�C�69+19<� '1(+�!*�1+� 6�$!7
#'$'� %� (%�'� �!&'� �)��+1'&'� Q�:��� ��%�$219<� '� �)3�(+7
19<� �!6�$�%� ��0;*'��%)$K

"� ��6��2�� '*�.� %� 3�6�$1�1'�� &� +��*� )B��3'1)*'#�7
(&'*� +�!�)*� �L�� '� �'3��&)1)$�� *9� (*�8�*� %96�$1.+2�
$;�9��0)3)1'.� (+�)19�

5)� '(69+)1'.@� *��(&�<� &��<(��C�� !%���11�� %0$�+)$�
'� ()3'$(.� %� �+&�9+�*� *���� 6�'� %�$1�� 6�$+��)� *�+�)��
�$)��3)�.� &)+)*)�)11�<� (@�*�� !(+�<#'%�� 6$)%)$� 6�'�
('$21�*� %�+����$��&�� �!$'$� '� �9$� �(+�<#'%9*� ()*�$�+�*�

:�(!3)�(+%�119�� '(69+)1'.� ,�C�� 0)&�1#'$'� 6�031�<�
�(�12;� ���R� ��3)�"�&)&� �)0� +��3)�� &��3)� %� %��119@� &�!7
�)@� ��$2?'1(+%)� )%')�'�119@�3��8)%� 6���(*)+�'%)$)(2�
+)&+'&)� '(6�$20�%)1'.� )%')�''�� I�$2?'�� +'@�@�319��()7
*�$�+9� !(+!6)$'� 3����!� *�12?'*�� 1�� (&���(+19*� '� %97
(�+19*�� A���3�%).� )%')�'�11�C+�@1'#�(&).� *9($2��+�)7
19� ��%�+�%� 6��3%'3�$)� B+�� '� !� 1)(�� J8�� $�+)$� �5�C���
-��3'1)��� %9%�0$'� 1)� )B��3��*� �5�CWS� a�Ib�� �� +�� 8��
%��*.� %� %��119@� &�!�)@� 1)#)$'� ��(!83)+2� %�0*�81�(+2�
6�'*�1�1'.� ��9#19@� (!@�6!+19@� ()*�$�+�%� 3$.� 3�<(+7
%'.� 1)3� *���*�� �%)� ��(+�.+�$2(+%)� �)+�%)$'� 0)� +)&�����7
?�1'�"�1)3�81�(+2� B+'@� *)?'1� ��0&�� %�0��($)�� ($!#)'�
%91!83�119@� 6�()3�&� (+)$'� �3'1'#19*'M� &��*�� +�����
!1'>'�'�!.� +'69� *)?'1�� *�81�� �9$�� ��0&�� !%�$'#'+2�
'@� %96!(&�� 5�(�*1�11�� !#'+9%)$'� '� +��� #+�� ���)1'0)�'.�
6��'0%�3(+%)� +)&�<� &�!61�<� *)?'19� &)&� ,�C�� +����7
%)$)� 3$'+�$21���� %��*�1'�"�%9@�3)� (��'<19@� *)?'1�
($�3�%)$�� �8'3)+2� 1�� �)1��� ����"���O� ��3�%�� I9$�� �#�7
%'31��� #+�� &� B+�*!� %��*�1'� '@� $�+19�� 3)119�� ��01)3�8C�
5a�� !(+)��;+�

O� 3�&)��.� ��� � ��3)�$�+#'&'� ��� �9��1&�� '� ��� �$2'17
(&'<� !(+)1�%'$'� 1)� ,�C�� *�83!1)��319<� ��&��3� ��!0�7
6�3V�*1�(+'� 3$.� �'3��()*�$�+�%�� 6�31.%� ��!0� %�(�*�
�S� +�11� 1)� %9(�+!�ESSS� *�+��%�� =+�� �9$� &)&� �9� 0)&$;#'7

('



+�$219<� )&&��3�� '� 1)� 1�*� '(+��'.� ,�C�� 0)&�1#'$)(2��
%� (��''� ���� 1�� (+��'$'�

A)�)$$�$21�� (� ,�C��� 1�� (� 1���$2?'*� (3%'��*� %�� %��7
*�1'�� �!6�$�%� �)��+)$� 1)3� *��(&'*� 3)$21'*� �)0%�3#'7
&�*� ,��CW� a�5�CE�b�� �(+��'.� B+���� ()*�$�+)� �9$)� 1�7
(&�$2&�� 1���9#1)�� �� ���E� ��3!� ?$'� '(69+)1'.� *��(&����
()*�$�+)� ,��C�� &�1(+�!&�''� ��� ��� G�+%��'&�%)�� �)*�7
$�+� �&)0)$(.� )B��3'1)*'#�(&'� 1�!3�%$�+%��'+�$219*��
0).%$�119@� (&���(+'� '� %9(�+9� 1�� 3�(+'�� '� �9$� 6�'01)1�
3$.� B&(6$!)+)�''� 1�6�'��319*�� ��V.(1.$�(2� B+�� 1�(�7
%��?�119*� &�9$�*� '� 1�!3)#19*'� (3%��119*'� *�+�!(+)7
1�%&)*'�� J#'+9%).� �(+�!;� 1!83!� >$�+)� %� ()*�$�+)@�
B+����&$)(()�� 5)�&�*%��1*��� '� 5)�&�*+.86��*� 6�'1.$'�
(�%*�(+1��� ��?�1'�� 6���3)+2� B+�� 0)3)1'�� ��� 5�� �!6�7
$�%!�

��(!3'%� (� ��� ��� A���((&'*�� &)&� �9(+���� %(���� %96!7
(+'+2� 1�%9<� ()*�$�+�� �1'� ��?'$'� %*�(+�� &�9$)� (� 6�3&�7
()*'�'(6�$20�%)+2�3$.�,��CW�(%���31�1�(!L����)��%(&����
@���?�� 6��%���11��� 1)� ()*�$�+)@� �IC�� '� �5�C�M� #�+9���
3%'�)+�$.� ,C��� 0)*�1'+2� 1)�+�'���$���*�L19@�,C�W��&)87
39<� %� �+3�$21�<� *�+���13�$��� '� �)0�)��+)+2� 1�%��� @%�7
(+�%��� �6���1'��� A�)&+'#�(&'� �(+)%'%� ��0� '0*�1�1'<�
+�$2&�� ��%�39� $�3&'�� �!6�$�%� !8�� %� *)�+�� ���W� ��3)� 1)7
#)$� $�+19�� '(69+)1'.� %� (!L1�(+'� 1�%���� ()*�$�+)�

"� X�+.� 6�$�+9� '� ?$'� !(6�?1��� 1�� $�+#'&)*� 1�� 1�)7
%'$(.� %0$�+� ()*�$�+)�� '� A���((&'<� %90%)$� *�1.� 1)� �)7
0!�"%(6�*'1)�+� �13��<� 5'&�$)�%'#�"�5)!+��� 6���3)�
�9$)� �+$'#1).�� 1)01)#'$'� 6�$�+�� �%)1� �%)1�%'#� ��7
?'$� ($�+)+2� ()*�� 6��%��'+2� %0$�+�� �� *��.� ?$)� 1���$27
?).� 1)&)+1).� %�$1)�� 1�� %� 1)?�<� �!@+�� �1)� 1�� #!%(+%�%)7
$)(2�� ,9� 1)� &)+���� 6�?$'� %6���3� &� *�(+!� �+�9%)�� @�+�7
$�(2� %0�$.1!+2�� &)&� *)?'1)� �!3�+� %9@�3'+2� 1)� ��3)1�� 5)�
, ��� 0)6!(+'$'� 3%'�)+�$'�� '� $�3&)� 1)#)$)� �)0��1.+2(.��
��1)3�� (&)0)+2�� %�+�� ��39� *1��'��6'$�+9�$�+)$'� 1)�+.8�C

���



лых морских самолетах «Дорнье-Валь». И была у них 
одна особенность — тяжело отрывались от воды. Чтобы 
облегчить взлет, морлеты придумали раскачивать маши­
ну, вроде она легче отрывается. Гляжу, они уже у выхода 
из бухты начали раскачивать и МДР. Я вскочил, кричу, 
руками размахиваю — прекратите! Да разве услышат? 
Когда машина с хорошей скоростью вышла из бухты, ее 
стало бить о волны. Ударившись о первую, она взмыла, 
а затем со страшной силой врезалась в следующую. Под­
косы среднего мотора не выдержали чудовищного уда­
ра, переломились, он рухнул на кабину и убил обоих 
летчиков.

Тщетно сновали мы по месту катастрофы, море не от­
дало Погосского и Иванова. Спасли только стрелка и ин­
женера.

Это была первая смерть в коллективе, и она открыла 
сослуживцам глубоко личные стороны характера Андрея 
Николаевича. Он всегда относился к работникам ОКБ 
и завода, независимо от их ранга, с большим вниманием 
и теплотой. Знал большинство по имени, интересовался 
их жизнью, успехами, учебой. Здесь же эти чувства от­
крылись в полной мере. Туполев проявил большое уча­
стие к горю семьи, внимание к родственникам и близким 
покойного, выхлопотал для них единовременное пособие 
и пенсию, всячески помогал им. Конечно, в авиаций, 
а тем более в опытной, без происшествий не обойтись, 
но каждый раз, когда они случались, все видели, как тя­
жело переживал их Андрей Николаевич.

Возможно, именно в результате такого по-настоящему 
отеческого отношения, его и прозвали «папой». И когда 
в многотысячном коллективе говорили: «Папа просил, па­
па велел, папа сказал», всем понятно было, о ком идет 
речь. Прозвищ у него имелось много: «Папа», «Батя», 
«Дед», «Старик» и, наконец, симбиоз имени и фами-
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К работам над АНТ-20 помимо ЦАГИ, ЦИАМ и дру­
гих научно-исследовательских институтов, был привлечен 
ряд заводов электро- и радиопромышленности, завод ре­
зиновых изделий «Каучук», завод типографского оборудо­
вания имени Тельца, завод киноаппаратуры «Кинап» 
и ряд других. Практически «Максим Горький» строила 
вся страна.

Проектирование велось всеми бригадами, общее ру­
ководство сосредоточил в своих руках Андрей Николае­
вич. Строительство машины, начатое в июле 1933 года, 
было завершено уже к апрелю 1934 года, а 17 июня шеф- 
пилот ЦАГИ М. Громов совершил первый полет на этом 
самолете невиданной величины.

Размеры «Максима Горького» были воистину гранди­
озными: длина фюзеляжа доходила до 33 метров, размах 
крыльев достигал 63 метров. Собранный самолет с тру­
дом размещался в сборочном цехе завода с пролетом 
в семьдесят метров. В корневой части крыла, по сторонам 
коридора, идущего в фюзеляж, оказалось возможным 
разместить одноместные купе для пассажиров. Восемь 
двигателей развивали мощность 7200 лошадиных сил. 
Полный вес машины достигал 42 тонн, ее полезная на­
грузка составляла 14 тонн.

Существенной особенностью агитсамолета «Максим 
Горький» было его оборудование, куда входили: несколь­
ко новых радиостанций, портативная типография, кино­
проекторы, громкоговорящая установка «Голос с неба» 
(для вещания с борта самолета в полете), автоматическая 
телефонная станция на 16 абонентов, новый оригинальный 
автопилот, электромеханизм для перемещения руля пово­
рота, различные приспособления для кафе, салонов на 
72 пассажира и спальных кают. Небезынтересно, что 
именно на «Максиме Горьком» была впервые применена 
для входа в самолет откидывавшаяся в виде трапа часть
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мировой практики, думаю, здесь говорить не стоит. 
Я, знаете, отношусь к ней с известным скептицизмом!

И он добился, чтобы для «М. Горького» была изготов­
лена бортовая электростанция переменного тока, взяв это 
дело под личный контроль. Так впервые в мире на само­
лете появился переменный ток. Через 30 лет его стали 
применять на ряде крупных машин, а в дальнейшем — 
и на всех других.

Так же просто он нашел решение, когда ему доложи­
ли, что летчик не сможет управлять огромным рулем по­
ворота из-за больших аэродинамических нагрузок.

— Если это так тяжело, поставьте дистанционно уп­
равляемый электрический вспомогательный мотор — сер­
вопривод.

— Но их, Андрей Николаевич, еще никто не ставил.
— Однако кто-то ведь должен начать, вот это и есть 

тот самый случай. Вы закажите, всесторонне проверьте, 
не сомневайтесь, на самолете сервопривод будет рабо­
тать не хуже, чем на земле, где их тысячами используют 
в разных станках и механизмах.

Нужно помнить, что было это в 1932 году, когда на 
подобные новшества шли весьма неохотно, потому что 
в этой области не было еще никакого опыта. Недоверие 
к механизации можно было преодолеть только личной 
смелостью и глубокой убежденностью в своей правоте. 
А этими качествами беспартийный большевик Туполев 
обладал в полной мере.

Отчетливо сознавая, что обычным путем создать но­
вую, сложную технику в сжатые сроки вряд ли удастся, 
Туполев привлек к выполнению задания не только адми­
нистрацию заводов-поставщиков, но и широкую общест­
венность. Как только возникала угроза, что один из зака­
занных аппаратов не будет своевременно получен, он 
апеллировал к партийным организациям, профкомам
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Новодевичьего кладбища. Особенно тяжело перенесли 
утрату коллектив опытного завода, АГОС ЦАГИ и, ко­
нечно, сам Главный конструктор. Несколько дней никто 
не мог думать ни о чем другом. Образы погибших това­
рищей незримо присутствовали в цехах завода и залах 
конструкторского бюро. Хоть это и была глупая и непред­
виденная случайность, все чувствовали, что Главный кон­
структор корил себя, словно он мог как-нибудь пред­
отвратить гибель машины.

«Максим Горький» был последним в ряду все увели­
чивающихся по размерам тихоходных машин с обшивкой 
из гофра. Появились к концу его испытаний не только 
у нас, но и за границей скоростные военные самолеты 
с гладкой обшивкой и убирающимися шасси; сопротив­
ление машин от двух этих новшеств резко уменьшилось, 
что подвело итоговую черту под непрерывным увеличе­
нием размеров и грузоподъемности, и этот вопрос на 
некоторое время был снят с повестки дня.

Но одному большущему самолету этого же типа все 
же суждено было появиться на свет. Узнав о гибели «Мак­
сима Горького», советская общественность откликнулась 
на нее стихийным сбором средств для создания несколь­
ких подобных же машин. К этому времени появились бо­
лее мощные двигатели — по 1200 лошадиных сил. Оказа­
лось возможным снять два верхних мотора, стоявших 
на «Максиме Горьком» над крылом, и ограничиться 
шестью.

Руководителем строительства этих новых машин Ту­
полев назначил Бориса Андреевича Саукке, инженера, 
начавшего работать в ЦАГИ в 1924 году.

Первый самолет вышел с завода в 1938 году. Под 
маркой ПС (пассажирский самолет) -124 он перевозил 
пассажиров из Москвы в Минеральные Воды. С началом 
Отечественной войны постройку их прекратили.
���
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Когда решение было принято, многие организации 
стали уделять самолету АНТ-25 повышенное внимание 
и пытались вмешиваться в ход испытаний. Сохранился 
любопытный протокол заседания комиссии по перелетам, 
в котором подтверждается, что ответственным за подго­
товку самолета к перелетам является начальник летной 
станции товарищ Стоман и предлагается помимо него 
никаких распоряжений по ходу подготовки не отдавать.

Первый самолет взлетел 22 июня 1933 года. По устой­
чивости и управляемости он оказался очень удачным. 
15 августа 1933 года, докладывая коллегии ЦАГИ, Анд­
рей Николаевич говорил:

— Следующая машина, которая нас порадовала и за 
которую мы тоже боялись просто потому, что эта машина 
была построена дерзко, это двадцать пятая (РД). В ней 
мы приняли удлинение крыла, равное 13,5, невиданное до 
этого в мире. Наибольшее удлинение до этого было по­
рядка 10. Мы очень боялись, что крылья будут вибриро­
вать, но этого не было. Наши научные работники изучили 
поведение многочисленных моделей будущей машины 
в аэродинамических трубах. Профессор В. Ветчинкин 
и инженер В. Беляев разработали для конструкторов 
безупречный метод теоретического расчета крыльев на 
вибрацию. Крылья АНТ-25 отличались еще одной, прин­
ципиальной особенностью: гигантские бензиновые баки, 
длиной по семь метров, являлись органической частью их 
конструкции. Расположение баков вдоль всего крыла да­
вало, кроме того, большой выигрыш в его прочности. 
Крыло тяжело нагруженной машины испытывает в поле­
те большие напряжения от поддерживающих его аэроди­
намических сил, направленных снизу вверх. Сила тяжести 
от горючего, направленная вниз,— наоборот разгружала 
крылья. Избрав такое решение, мы сильно снизили вес 
крыльев этой машины.
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попадают в объятия встречающих. Оно и понятно! Дока­
зана возможность завоевать мировой рекорд дальности 
для нашей страны. Счастливый Андрей Николаевич сиял, 
он посадил летчиков в свою машину, повез в гостиницу, 
уложил спать и, кажется, был готов сутки простоять 
у дверей их комнаты, оберегая сон испытателей, Несколь­
ко следующих дней он выпытывал у них:

— Ну, рассказывайте, что там в машине плохо, что 
нужно сделать, чтобы облегчить трехсуточное обитание 
в ней?

Трое героев больше всего напирали на отсутствие 
управления на сиденье второго летчика.

— Вы только взгляните, на кого мы похожи, Андрей 
Николаевич. Менялись мы часа через 3—4, значит, про­
лезали сквозь кабинную тесноту раз 20—25. Кругом 
острые грани конструкции самолета, вот и ободрали свои 
регланы до безобразия.

— Ну это пустяки, сделаем сразу, а новые кожанки 
я вам у начальника ВВС выхлопочу, а еще что?

— Плохо, что нет места, где можно прилечь отдох­
нуть, поспать, и совсем плохо, что вся пища в термосах 
остыла через сутки, так что колом в горле застревала, 
а без нее трудновато!

Вернувшись в Москву, Андрей Николаевич тотчас же 
поделился рассказом летчиков с конструкторами. Боль­
шинство недостатков было устранено.

Международный аэроклуб утверждал рекорд полета 
на дальность только при условии, что он выполнялся по 
прямой. Учитывая результаты полета Громова, Филина 
и Спирина, правительственная комиссия посчитала воз­
можным начать подготовку именно к такому полету. Из 
числа нескольких предварительно намеченных Громовым 
и Стоманом трасс, она избрала маршрут из Москвы через 
Северный полюс в США.
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20—22 июля 1936 года экипаж В. Чкалова, Г. Байду­
кова и А. Белякова на АНТ-25 — ЦАГИ за 56 часов про­
летел 9374 километра по маршруту Москва — Земля 
Франца-Иосифа — Петропавловск-на-Камчатке — остров 
Удд возле устья реки Амур. Полет можно было бы про­
должать и дальше, к Хабаровску, если бы не низкая об­
лачность с дождем, почти полностью скрывавшая землю. 
При посадке было повреждено одно колесо. Прилетевший 
за двое суток на самолете ТБ-3 из Москвы с группой ра­
бочих, Стоман быстро отремонтировал машину. Можно 
и нужно взлетать, но как это сделать, если грунт на 
острове — сплошной песок? Предложили соорудить взлет­
ную полосу из деревянных брусьев, однако это было 
столь необычно, что съехавшиеся специалисты запротес­
товали. Стоман запросил Москву:

— Делать деревянную полосу, и как можно быст­
рее,— пришел лаконичный ответ Туполева. Вскоре само­
лет, стартовавший с уникальной взлетной дорожки, вер­
нулся в Москву, где экипажу была устроена триумфаль­
ная встреча.

После такой успешной проверки было решено, что 
можно лететь через полюс в США. Этому способствовало 
то, что 21 мая 1937 года четыре специально оборудован­
ных самолета АНТ-6 полярной авиации, управляемые 
М. Водопьяновым, И. Мазуруком, В. Молоковым 
и А. Алексеевым, сели на ледяное поле у самого Северно­
го полюса. Экспедиция, которой руководил О. Ю. Шмидт, 
достигла цели! Отважная четверка — И. Д. Папанин, 
Е. Ф. Федоров, П. П. Ширшов и Э. Т. Кренкель — развер­
нула на полюсе полярную станцию. Теперь из самого 
центра Арктического бассейна понеслись кренкелевские 
точки и тире, передававшие экипажу АНТ-25 крайне 
важные для него сводки погоды.

В 3 часа утра 18 июня 1937 года краснокрылый
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АНТ-25 № I с экипажем Чкалова тронулся с бетонной 
горки подмосковного аэродрома в свой исторический пе­
релет. Разбегаясь по дорожке, он поравнялся с одиноко 
стоявшим у ее конца главным конструктором. Проносясь 
мимо него, В. П, Чкалов высунул руку в открытую фор­
точку и помахал создателю самолета.

До земли Бэнкса (на севере Канады) все шло благо­
получно, но тут радиосвязь с машиной прекратилась. 
В штабе перелета на Ходынке начали волноваться. Хотя 
стояла глубокая ночь, съехались члены комиссии. Тупо­
лев нервничает, беспокойство выливается в гнев, он тре­
бует от специалистов ясного ответа.

— Скажите мне, какая там погода?
Главный метеоролог ВВС Альтовский, волнуясь (са­

молет в это время за 6000 километров от нас, над необ­
житым арктическим архипелагом, поди-ка, ответь 
однозначно), начинает докладывать о теплых и холодных 
фронтах, инверсиях и окклюзиях. Туполев в сердцах пе­
ребивает:

— К чертям инверсии, да поймите же вы: нас интере­
сует только одно — видят ли они землю и смогут ли сесть 
при нужде?

Раздражаясь еще сильнее, он обрушивается на меня:
— Кербер, доложите, почему, отвечайте же, почему 

нет связи?
К счастью, связь быстро возобновилась, и все успокои­

лись. Еще одна бессонная ночь позади. Через три дня 
после старта, 20 июня, АНТ-25, преодолев несколько ци­
клонов, когда в облаках самолет начинал обледеневать 
и был вынужден обходить некоторые из них, пролетел за 
63,5 часа 9130 километров и благополучно приземлился 
в Портленде.

Вылезая из машины, отважная тройка обнаружила, 
что парадные костюмы, сшитые им в ателье Наркоминде-
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зодством А. Н. Туполева. Прототип этой машины разбил­
ся i6 июня 1935 года во время испытаний из-за дефекта 
в одной из растяжек хвостового оперения. Хотя спасший­
ся на парашютах экипаж смог подробно доложить о при­
чинах катастрофы, она надолго задержала полеты. Когда 
через два года полеты возобновили, летные данные маши­
ны оказались несколько ниже, чем у аналогичных новей­
ших самолетов. Дальнейшие испытания АНТ-37 было 
признано целесообразным свернуть. Однако расчеты, 
проведенные П. О. Сухим, показали, что, если снять с са­
молета вооружение и военное оборудование и установить 
дополнительные баки с бензином, самолет будет способен 
пролететь свыше 7000 километров.

В таблице международных рекордов ФАИ, помимо аб­
солютного рекорда дальности, дополнительно значился 
и рекорд дальности для самолетов с женскими экипажа­
ми. Принадлежал этот рекорд англичанке Элизабет 
Лион, пролетевшей 4063 километров. Было очевидно, что 
на «Родине» его можно превысить.

После доклада П. О. Сухого в правительстве было 
решено осуществить и такой перелет.

24—25 сентября 1938 года экипаж летчиц В. Гризоду­
бовой, П. Осипенко и штурмана М. Расковой, пролетев 
за 26,5 часа 5908 километров по маршруту Москва — 
поселок Керби, в районе города Ново-Николаевска на 
Амуре, завоевал и этот рекорд.

Полет можно было продолжать и дальше, но погода 
безнадежно испортилась и летчицы опасались оказаться 
над Тихим океаном. Хотя топлива было еще достаточно, 
решили садиться. Садиться пришлось в тайге, на болоти­
стом участке и, чтобы сохранить машину,— не выпуская 
шасси.

Перед приземлением штурман М. Раскова, сидевшая 
в носовой застекленной части фюзеляжа, которая при
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посадке могла разрушиться, выпрыгнула на парашюте. 
Исчезновение самолета с девушками вызвало сильную 
тревогу. По заданию правительства были организованы 
поиски с воздуха. Через пару дней их обнаружили даль­
невосточные авиаторы, затем на место приземления «Ро­
дины» был выброшен десант парашютистов. Вскоре ге­
роини, а затем и их самолет «АНТ -37-Родина» прибыли 
в Москву.

Туполев мог быть удовлетворен — в 1937—i 938 годах 
рекорды дальности были завоеваны советскими летчика­
ми на самолетах, созданных его коллективом.

ВОЙНА НАДВИГАЕТСЯ

Яернемся немного назад, 
" к  середине тридцатых го­

лов. Хотя международная 
обстановка внешне и оставалась спокойной, в воздухе 
уже ощущались грядущие столкновения. Германский 
фашизм рвался к власти. Европу раздирали противо­
речия классовых битв. Задача повышения обороноспо­
собности страны становилась первостепенной. Нужно 
было продумать, что следует предпринять, чтобы уско­
рить насыщение Красной Армии наилучшими средства­
ми вооружения, и в первую очередь самолетами.

Среди других мер было решено несколько видоизме­
нить структуру ЦАГИ: конструкторский отдел, руководи­
мый А. Н. Туполевым, вместе с производством опытных 
самолетов выделить в самостоятельную организацию, 
а на базе входивших в ЦАГИ отделов авиационных ма­
териалов и винтомоторного, создать два общесоюзных 
научно-исследовательских института: в 1931 году —
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и АНТ-25. Технологией гладкой обшивки мы тоже овла­
дели, а ведь это было совсем не так просто. Наконец, есть 
профит и от посадочных щитков, на АНТ-21 они сильно 
улучшили взлетно-посадочные характеристики. Думаю, 
что созданы объективные предпосылки для качественно­
го скачка. Давайте подработаем предложения по новому 
бомбардировщику.

После ряда совещаний в наркомате и ВВС было уста­
новлено, что в перспективе армии нужны два типа бом­
бардировщиков— дальний, на 3500—4000 километров 
�� средний на 1000—1500 километров. Дальний поручили 
разрабатывать конструкторскому бюро С. В. Ильюшина, 
средний — А. Н. Туполева. Кроме того, поскольку ВВС 
РККА ощущали потребность в замене тихоходных страте­
гических бомбардировщиков ТБ-3 более скоростными, 
наркомат поручает Туполеву провести предварительные 
расчеты и прикидки по новой тяжелой машине. Среднему 
бомбардировщику (СБ) присвоили шифр АНТ-40 
(1934 год), новому ТБ — АНТ-42 (1936 год).

ВВС Красной Армии требовали, чтобы новый средний 
бомбардировщик мог везти 600 килограммов бомб, на 
дальность 1000 километров с максимально возможной 
скоростью. К 1934 году скорость лучших истребителей 
подошла к 400 километрам в час. Когда предварительные 
расчеты показали, что с новыми советскими моторами 
М-100 СБ будет развивать такую же скорость, машиной 
заинтересовались вплотную. Перспектива иметь «скорост­
ной», как его стали называть, бомбардировщик, способный 
действовать без истребителей сопровождения, была край­
не заманчивой.

Аэродинамики полагали, что каких-либо непредвиден­
ных затруднений с проектированием СБ ожидать не 
следует. Основания для этого были. Испытания ряда оте­
чественных истребителей с близкими скоростями прохо-
128
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канских лендлизовских истребителей «Кобра». Порой, 
взлетая после того, как полк уже поднялся и лег на курс, 
я легко догонял, а бывало, и обгонял их, вот ребята-ист­
ребители и разрисовали ночью мой Ту-2.

Запустили в производство чертежи разведчика Ту-2Р 
и дальнего бомбардировщика Ту-2Д. Полупустому заво­
ду это было под силу, правда, с некоторыми трудностями. 
Из-за отсутствия рабочих нужных профессий, а также 
тепла и энергии не работали термический и гальваниче­
ский цеха. Андрей Николаевич поехал в Мосэнерго, но 
ничего не добился. В Москве были заводы, производившие 
для нужд фронта более важные оружие и боеприпасы, 
и обещать никогда не отключать электросеть, питающую 
наш завод, Мосэнерго не могло. Отказаться от опытного 
самолетостроения до лучших времен? Нет, это невозмож­
но! Долго искал выхода Андрей Николаевич и все же на­
шел. Он едет к наркому Военно-Морского Флота 
Н. Г. Кузнецову и уговаривает его выделить «заимооб­
разно» отслуживший свой срок судовой дизель. В заводе 
быстро находят помещение, устанавливают дизель, сопря­
гают его с генератором, и своя «аварийная» электростан­
ция готова. Теперь пусть ток отключают — это уже не 
страшно. Перерыва в подаче электроэнергии не будет, 
и такие цехи, как гальванический и термический, неспо­
собные функционировать, когда их перестают питать то­
ком, могут работать уверенно. Обзаведясь своей электро­
станцией и наладив бесперебойную работу цехов, хоть 
и с большими трудностями, мы все же смогли выпустить 
из производства разведчик и дальний бомбардировщик. 
Опытный завод постепенно становится дееспособным.

Туполев своего достиг: оба эти самолета лишь немно­
гим отличались от исходного бомбардировщика Ту-2. 
Дальний — удлиненными крыльями, в которых располо­
жили дополнительные топливные баки, а разведчик—толь-
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— Аксель Иванович, как бы это организовать для нас 
цикл лекций по вашему хозяйству? Говорите, буду ли 
я сам посещать их? Обязательно и всенепременно. Ма­
ло того что буду, вот постигну ваше рукомесло, и тогда 
жизнь ваша значительно усквернится. Буду надоедать 
и приставать, чтобы делали получше, побыстрее и по­
проще.

И действительно, самым ревностным посетителем лек­
ций стал сам Андрей Николаевич. Несмотря на свою заня­
тость, он не пропускал ни одной, а порой озадачивал 
лекторов тем, как глубоко проникает в сущность этой со­
вершенно новой для него дисциплины. Освоив общие 
вопросы радиолокации и углубив свои знания изучением 
специальной литературы, он довольно скоро переходит 
в наступление на разработчиков нового вида техники. 
Надо признаться, что первые образцы самолетных радио­
локаторов действительно были очень крупноразмерными 
и обладали антеннами, форма которых была мало при­
способлена для работы в воздушном потоке. Это затруд­
няло их размещение на самолетах. Предвидя дальнейшие 
осложнения с установкой нового, крайне необходимого 
оборудования, Андрей Николаевич приглашает к себе 
Акселя Ивановича, а затем и конструкторов радиолока­
торов и знакомит их с существующими, а главное и с про­
ектируемыми самолетами. Содружество вскоре приносит 
плоды.

Глубоко убежденный в том, что только при должном 
развороте исследований и непримиримом отношении к от­
живающим конструктивным формам возможен прогресс., 
он с этих же позиций ставит требования и перед поставщи­
ками других изделий для самолетов. Его требовательно­
сти и настойчивости, основанных на знании существа 
вопроса, побаиваются. Можно утверждать, что в область 
оснащения самолетов легким и современным радиолока-
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сти по-прежнему были нацелены на удовлетворение по­
требностей фронта. Работать на еще только проектируе­
мые опытные самолеты большинство заводов позво­
лить себе не могли. Разрабатывать же машину под суще­
ствующие материалы, технологию и оборудование — 
бесперспективно. И Андрей Николаевич рассылает 
всех своих помощников и специалистов по опытным за­
водам и ОКБ за информацией, кто и что делает на пер­
спективу.

И — о радость! — несмотря на задания по обеспече­
нию потребностей фронта, конструкторские бюро сумели 
разработать новые двигатели, механизмы и электронную 
аппаратуру. Но что было еще ценнее, эвакуированные 
в далекую Сибирь научные институты Наркомата авиа­
ционной промышленности закончили целый ряд исследо­
вательских работ— по продувкам новых профилей для 
крыльев, по устойчивости и управляемости будущих 
самолетоз, по поиску новых материалов, новых методов 
расчета на прочность и т. д.

16 сентября 1945 года Президиум Верховного Совета 
СССР «за работы в области обороны страны во время 
Великой Отечественной войны Советского народа против 
немецко-фашистских захватчиков» присваивает А. Н. Ту­
полеву звание Героя Социалистического Труда. Одновре­
менно он награждается орденом Отечественной войны 
и медалями «За победу над Германией» и «За доблест­
ный труд в Великой Отечественной войне».

Награды вручает ему в Кремле всесоюзный староста 
М. И. Калинин. Он тепло поздравляет Андрея Николае­
вича и желает ему еще долго продолжать свою творче­
скую и такую нужную для страны деятельность.
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рийного завода, которому поручалось задание, Андрей 
Николаевич ответил:

— Думаю, что времени потребуется не так уж много, 
но это только потому, что мы исподволь уже ведем при- 
кидочные работы над четырехмоторной машиной (проект 
«64»). А если бы не это, то, вероятно, и трех лет бы не 
хватило. Всю войну мы пристально следили за действия­
ми авиации и постепенно пришли к убеждению, что 
надобность в тяжелом бомбардировщике останется в си­
ле. Вот мы и вели предварительные расчеты и наметки. 
Кое-что у нас в загашнике уже есть. Сказать по секрету, 
мы даже и моторы к нему подобрали. Был у меня недав­
но Аркадий Дмитриевич Швецов и рассказал, что его ра­
бота над новым 1800-сильным двигателем с воздушным 
охлаждением и турбокомпрессорами (АШ-73-ТК) про­
двинулась достаточно далеко и он надеется уже осенью 
приступить к их наземной отработке. Так что видите: мы 
не лыком шиты!

Возможно, учитывая именно эти обстоятельства, а воз­
можно и потому, что названный Туполевым срок посчита­
ли наиболее реальным, задание поручили именно ему.

Задание как задание, за время существования ОКБ 
их было немало. Однако наряду с основными тактически­
ми данными (кстати сказать, очень высокими для того 
времени) �� него было включено одно ранее не встречав­
шееся в нашей практике положение. А состояло оно в том, 
что Министерству авиапромышленности разрешалось, не 
тратя времени на согласование в ряде инстанций, само­
стоятельно передавать всем остальным министерствам 
технические задания на поставку для Ту-4 новых мате­
риалов и комплектующих приборов. Выполнять эти зада­
ния предписывалось в самые сжатые сроки. Это позво­
лило ОКБ Туполева проектировать Ту-4 на самой пере­
довой научной и технологической основе.
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лось совсем не так. Так вот планируйте вы тоже педан­
тично, но избави вас бог от конечного результата Вейро- 
тера. Тогда его «планирование» хоть как-то подправил 
Кутузов. Никакого Кутузова у вас не будет, и извольте 
рассчитывать только на себя. Вот почему я и прошу вас 
быть бюрократами, несносными и дотошными бюрократа­
ми. Фиксируйте все, пусть даже самые ничтожные зада­
ния и так, чтобы даже дураку все было ясно. Я хочу, 
чтобы, взяв любой ваш бланк, мы могли мгновенно опре­
делить, что это за вещь, какой завод ее делает, кто там 
директор, его адрес и телефон, какой вес им отпущен для 
изделия, когда они присылают нам габаритные чертежи 
и каковы сроки испытаний и поставки. И горе вам, если 
потеряете хоть один бланк, а еще больше, если вовремя 
не долож!ите, что кто-либо сорвал срок. А так как вы лю­
ди, то вас надо контролировать, поэтому второй комплект 
бланков надо иметь в министерстве. Вы не заметите бес­
порядка— они не пропустят. Одна голова хорошо, а две 
лучше.

Чтобы не запутаться, Андрей Николаевич предложил 
составить сводный график, на котором было бы ясно вид­
но, кто, когда и что должен поставить серийному заводу. 
Заполненный график занял целую стену. По сути дела, 
он был первым у нас, а возможно и в стране, «сетевым» 
графиком.

Постепенно на ватманских листах начали проясняться 
контуры будущего самолета. Один за другим решались 
технические вопросы. Стало возможным привлечь к рабо­
те основной состав конструкторского бюро. Мы уже гово­
рили, что сроки сдачи чертежей были крайне сжатыми, 
и поэтому с саморо начала пришлось взять форсирован­
ный темп. Но очень скоро выяснилось, что это не полу­
чается. Намечался явный срыв сроков. Обеспокоенный 
Туполев созвал всех «удельных князей», как иронически
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собрав всех нас у себя, он стал допытываться, кто и как 
думает ее вести. Ответы были не слишком вразумитель­
ны, да и как же иначе, если никому из присутствующих 
не приходилось одновременно выпускать чертежи и зака­
зывать бездну всяких новых приборов и агрегатов. Осо­
бенно доставалось автору этих строк, ведавшему вопро­
сами оборудования самолетов.

— Львович, как ты думаешь справиться с бесчислен­
ным количеством новых изделий, ни габаритов которых, 
ни схем еще не знаешь? Ведь провода заполнят весь 
самолет. Откуда ты знаешь, куда какой провод должен 
идти, какой ток по нему побежит? — допытывался он. Не 
получая четкого ответа, раздражался: — Подумать толь­
ко, сколько электричества развели! Так ли уж это необ­
ходимо? Из-за какого-нибудь поганого провода не 
выпустятся шасси, разгерметизируется кабина, или, не 
дай бог, не туда, куда надо, стрельнет пушка.— И, как 
всегда в стадии раздражения, переходя на «вы»: — Из­
вольте думать, думать и думать, пока не найдете четкого 
ответа, как нам справиться с этой необычной задачей.

Прошла неделя довольно горячих, а порой и бурных 
совещаний, пока не проклюнулась более или менее четкая 
технология процесса. Все это время искал ответа на по­
ставленный вопрос и он сам. Мы, его ближайшие сотруд­
ники, хорошо знали эту черту характера своего шефа,— 
если ему самому не все ясно, использовать наши умы для 
критической оценки придуманного им решения. Постепен­
но он формулирует:

— Видимо, без ломки привычных форм не обойтись. 
Пусть каркасники работают, словно кабины самолета 
пустые. Но вы обязаны предусмотреть в каркасе отвер­
стия для всякого рода тяг, проводов и трубок, ведь в этих 
местах его необходимо «подсилять». Когда же получим 
от поставщиков исправленные габариты, веса и схемы

179



1)#'1&'�� .� �)(6��.8!(2�� #+��9� &)�&)(1'&'� %*�(+�� (� 1)7
#'1L'&)*'� 0)(�$'� 6���&+'��%)+2� 6!$2+9�� &����&'�"��37
1'*� ($�%�*�� %(�� +��� #+�� +)&� '$'� '1)#�� +���!�+� 3��)��+&'�
&)�&)()�� �$�3�%)+�$21��� &)�&)(19�� #��+�8'� �!3!+� (�7
(+�.+2� '0� 3%!@� ��!66K� ()*� &)�&)(� '� ���� 3��)��+&'� 6�3�
1)#'1&!�

5�� %6�$1��6��3(+)%$..� (���� &)�+'1!�0)3)1'.� %� ��$�*��
1�&�+��9�� &�1(+�!&+��9� 1�3�%�$219�� ���*.�� 0)+�)#'%)�7
*��� 1)� 6����3!�!� (�(+)%$�1'.� +�@1'#�(&'@� 0)3)1'<� 3$.�
(*�81'&�%�� 6�� '@� *1�1';�� 0)3��8'%)�+� %96!(&� #��+�8�<�
'� 6���83�1�� �+&��%�119*� �;��&�)+'0*�*�� �(���� #���0�
��3�� &��3)� 1)#1�+(.� (���&)� 6��%���� ��$�%1���� ()*�$�+)��
�1'� 6�<*!+�� 1)(&�$2&��0)�$!83)$'(2�

�)+�*� �!6�$�%� 6�'3!*)$� %9(+)%&!� 3�+)$�<� '� )66)�)7
+!�9� 3$.� 1�%���� ()*�$�+)�� �$.� 1��� �(%���3'$'� �3'1� '0�
0)$�%� &�1(+�!&+��(&���� �;���� �)��+)$'� '� +)&� %� +�(1�+���
1)� 6$�L)32� 6��+�13�%)$'� *1��'�� 6�3�)03�$�1'.�� )� +!+�"�
%9(+)%&)�� �� B+�<� 0)+��� �+1�($'(2� �L�� ��$��� �+�'�)+�$27
1��� ��$2&�� &��3)� %9(+)%&)� �+&�9$)(2�� (+)$� .(�1� �$!��&'<�
(*9($�� 0)$�8�119<� %� 1��� -(+)�'&�*��

A��3(+)%2+�� (���� 0)6�$1�119�� )����)+)*'� '� 3�+)$.*'�
(+�$$)8'�"�'�%3�!��6!(+��� *�(+���5)3�1'*� 6$)&)+�-�+�13�
0)%�3)� +)&���C+��� 3'��&+��� '*.��&�� 3�$8�1� �9$� 6�(+)7
%'+2�+�C+��� +��3)C+���� ���3)� 6�'�08)$� �3'1� '0� *'1'(+��%��
0)%�39� &�+������ !#)(+%�%)$'� %� (+��'+�$2(+%�� �!CW�� )� B+��
�9$�� #)(+�12&��� �13��<� 5'&�$)�%'#�� 6�3%�3'$� ���� &� 6!7
(+!;L�*!� *�(+!�� �� B+�� 3�<(+%�%)$�� 1���9&1�%�11��
!��3'+�$21��� ��9#1�� #���0� 6)�!�31�<� 1)��#19<� 6�'%�0'$�
1�3�(+);L'<� ��+�%9<� )66)�)+�� 5�� 6��%�(+'� �$)%1���� �97
$�� 1�%�0*�81��� )66)�)+� 1)6�)%$.$(.� %� $)���)+��';��
6�3%���)$(.� 3�+)$21�<� 6��%��&�� '� +�$2&�� 6�($�� B+����
0)1'*)$� 6!(+�%)%?��� *�(+��

,)$�� +����� #+�� 6�'� $;��*� 1�3��)0!*�1''� 6�3� �!&�<�
�9$'� ���)0�9�� 1)� %9(+)%&!� 6�+.1!$'(2� &�1(+�!&+��9� ()C

���





завода стоял деревянный Ту-4. Когда маляры покрасили 
его снаружи алюминиевой краской, а внутри в нужные 
цвета, даже искушенный человек предполагал, что перед 
ним настоящая металлическая машина. Только зайдя 
внутрь и пощупав все собственноручно, можно было от­
личить макет от самолета. Зная творческий зуд своих 
конструкторов, главный принял еще одну меру. Все люки 
макетного самолета Ту-4 были снабжены замками, и без 
его ведома туда никого не пускали.

— Нам необходимо выдержать характер и сохранить 
макетный самолет без изменений до выхода на аэродром 
первого самолета с серийного завода. Потом мы все рав­
но не удержимся и начнем его улучшать.

Дня окончания выпуска чертежей ждали все, но глав­
ный конструктор ждать не хотел. И поэтому, по мере 
окончания выпуска порученных им чертежей, конструктор 
за конструктором посылались на завод. Постепенно там 
собралась добрая половина конструкторского бюро.

14аступает время, когда и сам генеральный тоже пере­
бирается туда. В заводской гостинице ему отводят ком­
натушку, именуемую отдельным номером. Часто поздним 
вечером, когда кругом уже все улеглись спать, свет 
в «отдельном номере» не гаснет, видно, Андрею Николае­
вичу не спится. Друзей интригует, чем же он занят? Ока­
зывается, чтением «Саги о Форсайтах» Голсуорси, только 
что появившейся в продаже.

— Знаете, такие книги умиротворяют. Не знаю, как 
вы, а пот я прихожу к выводу, что для нас, людей издер­
ганных своей работой, живущих на нервах, они лучше 
всякого санатория. Бывает, ляжешь и никак не заснешь, 
мучаешься — то не вытанцовывается с шасси, время их 
уборки слишком велико, то лонжерон во время испытаний 
согнулся раньше, чем нужно — почему? Опять же, гну­
тые стекла кабины пилотов искажают обзор, летчики
�1��



недовольны, наконец, ни с того ни с сего у машины хвост 
потряхивает. Думаешь, думаешь, а правильного решения 
все нет да нет. А почитаешь Толстого, Чехова или Купри­
на, успокоишься и заснешь. Наутро голова свежая и го­
раздо легче найти решение большинства вопросов. Нет, 
литература — великое подспорье для техников. Правиль­
но я говорю?

Так же он относился и к кино. Как-то в одном из при­
волжских городов, прозаседавшись на заводе до вечера, 
когда голова, как котел и свет уже не мил, друзья угово­
рили его зайти в клуб завода. В полупустом кинозале 
было прохладно. Настораживала безлюдность, уж не 
слишком ли дрянная лента «Римские каникулы»? Не­
сколько раз в темноте раздавался его заразительный 
хохот. Когда сеанс окончился и все вышли на улицу, его 
спросили:

— Ну как, Андрей Николаевич, понравилось?
— Как душ летом в жару.
Увидев, что его не поняли, добавил:
— Всю усталость после не слишком нужного и томи­

тельного заседания смыл.
Метод запуска двадцати машин сразу— а он его одоб­

рял, считая, что только так и можно ускорить внедрение 
новой техники,— все же Туполева беспокоил. Часто заси­
живался он со своим заместителем Д. С. Марковым, 
который был ведущим по машине Ту-4.

— Ну вот, мы перебазировали сюда на завод две 
сотни своих конструкторов. Я согласен, без этого не обой­
тись, помощь их на месте бесценна. Но нельзя же обна­
жать основное КБ в Москве, ведь там, поди, все замерло? 
Что-то надо делать, ты, Дмитрий Сергеевич, подумай, не 
стоит ли нам организовать на заводах свои филиалы? — 
подал он идею.

Впоследствии ее реализовали.
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скрыть точное время вылета, но весть об этом, конечно, 
стала достоянием всего завода. И когда опытный и вдум­
чивый летчик-испытатель Николай Степанович Рыбко 
спокойно оторвал 00001 от земли, приглашенные на 
аэродром гости услыхали за своей спиной многоголосое 
«ура!». Обернувшись, они увидели, что все окна и балко­
ны завода, вся его крыша, вся территория, примыкающая 
к аэродрому, заполнены сияющими, радостными людьми.

Статистика не сообщила, сколько шапок было в этот 
день брошено в небо и сколько из них без всякого огор­
чения было потеряно. Вечером, когда конструкторы шли 
домой в гостиницу, не было в соцгородке завода окна, из 
которого не лилась бы музыка и не доносились бы весе­
лые голоса. Это был праздник, самый настоящий празд­
ник, хотя календарь его и не предусмотрел. Когда друзья 
и помощники пригласили уезжавшего в Москву Андрея 
Николаевича к себе в номер «на посошок», он, поднимая 
рюмку, сказал:

— Ну вот, мы с вами и еще одно задание страны вы­
полнили,— и, немного помедлив: — За что будем пить-то? 
За него или за следующие? Впрочем, давайте за все вме­
сте, настоящие и будущие.

После трех-четырех полетов Николай Степанович по­
вел самолет 00001 в Москву. Прошел месяц, и Марк Л а­
заревич Галлай отправился туда же на двойке (00002), 
за ним на тройке Александр Григорьевич Васильченко. 
В июле 1947 года все три машины были показаны публи­
ке на авиационном параде в Тушино.

К концу года собрались все 20 машин и нача­
лись летные испытания. И опять штаб, и опять триум­
вират, но на этот раз в него вошли заместитель министра 
авиационной промышленности П. В. Дементьев, коман­
дующий ВВС П. Ф. Жигарев и «непременный член» 
А. Н. Туполев.
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с Ту-12, надобность в такой скоротечной проверке была 
безусловно необходима.

В 1947 году было решено построить скоростной фрон­
товой реактивный бомбардировщик. Понимая, какой ка­
чественный рубеж должны преодолеть конструкторы 
и сколько трудностей и неожиданностей возникнет на их 
пути, Совет Министров СССР поручает проектирование 
реактивных боевых самолетов одновременно двум конст­
рукторским бюро — С. В. Ильюшина и А. Н. Туполева. 
Будущие машины назвали Ил-28 и Ту-14.

Когда решение о создании машины пришло в ОКБ, 
Туполев собрал у себя всех начальников подразделений.

— Агитировать мне вас незачем,— начал он.— Вы не 
хуже меня знаете, как нужна такая машина нашим 
Военно-Воздушным Силам. Я только хотел заострить 
ваше внимание на том, что конструктивные идеи, кото­
рые мы в ней воплотим, вероятно, будут реализованы 
и в ряде последующих самолетов. Это будет наш первый 
настоящий реактивный самолет, и степень творческого 
предвидения в нем должна быть так же велика, как 
в свое время и на нашем самолете ТБ-1. Тот самолет 
стал родоначальником целого семейства машин с порш­
невыми двигателями. Хотелось бы, чтобы Ту-14 был 
столь же многодетным отцом в семье реактивных.

Вариантов компоновки Ту-14, просмотренных и от­
вергнутых главным конструктором, было очень много. 
Оно и понятно: количество принципиально новых задач, 
которые приходилось решать при проектировании этой 
машины, было необычно большим.

Прежде всего реактивные двигатели позволяли ле­
тать так высоко, что без герметических кабин для эки­
пажа обойтись было нельзя. Надо было выбрать такую 
форму фюзеляжа, которая сочетала бы в себе хорошую 
аэродинамику с прочностью, наименьшим весом и про-
т
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из кабины.
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Страстным, он утверждал, что «вес тяжел, а хлопоты 
велики только потому, что вы спроектировали установки 
не так, как надо». Все были согласны, но никто в само­
летном ОКБ отчетливо не понимал — а как же надо?

Внешние формы Ту-14 мало отличались от классиче­
ской схемы двухмоторного самолета, если бы не одна 
особенность — стреловидное горизонтальное оперение. 
Туполев выбрал его вот почему:

— В горячке боя летчик, стремясь уйти от пресле­
дующего его истребителя, может пойти на крутое плани­
рование и незаметно превысить запроектированную ско­
рость. Очевидно, мы обязаны и в этих условиях позво­
лить ему вывести самолет в горизонтальный полет. Но на 
такой скорости на прямом оперении может возникнуть 
кризис в его обтекании воздушным потоком и рули ста­
нут неэффективными. Значит, переходить на стреловид­
ное крыло на скоростях Ту-14 еще рано, оставлять же 
оперение прямым — уже нельзя. Вот мы и примем на нем 
стреловидность там, где она действительно необходима.

Проектирование Ту-14 шло полным ходом, когда по­
явились осложнения. Во-первых, сводки показывали, что 
превышены заданные весовые лимиты. Во-вторых, и это 
было гораздо хуже, выбранные для самолета двигатели 
не додавали заявленной их создателем тяги. Выходило, 
что заданной скорости на Ту-14 получить не удаст­
ся. В коллективе ОКБ началось волнение: чтобы иметь 
такую скорость, надо либо найти более мощные двигате­
ли, либо снизить вес. Иных двигателей нет, для снижения 
же веса требовалось перепроектировать бездну черте­
жей. Назревал срыв правительственных сроков. Но на 
это Андрей Николаевич пойти не мог. Как и обычно при 
серьезных технических затруднениях, он сделался раз­
дражительным и нелюдимым — верный признак того, 
что сосредоточенно ищет выхода из положения.
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В обстановке некоторой растерянности Туполев все 
же решение нашел.

— Пока не появятся более мощные двигатели, я не 
вижу иного выхода, как поставить третий. Более мощ­
ных в данный момент нет, это вам известно не хуже 
меня, но есть достаточно малогабаритные с небольшой 
мощностью.

— Но как же так, нельзя же на одном крыле поста­
вить два мотора, а на другом один? — возражали ему.

— А собственно, почему нельзя? Можно, хотя это 
будет действительно безобразно. Но ведь никто не ме­
шает нам разместить его в хвостовой части фюзеляжа!

По правде говоря, предложение главного несколько 
озадачило сотрудников. Самолеты с тремя двигателями 
были известны достаточно давно, вспомним хотя бы 
АНТ-9, но третий мотор всегда ставился в носу фюзеля­
жа, а тут вдруг в хвосте!

Присев к чертежу общего вида самолета, Туполев 
начал врисовывать в заднюю часть фюзеляжа третий 
мотор. Воздушный канал хвостового двигателя он про­
вел сквозь фюзеляж в то место, из которого поднимался 
кверху киль. Внешний вид самолета это не обезобразило.

— Чтобы не терять скорости на вредном сопротивле­
нии третьего воздухозаборника, мы снабдим его пово­
ротной заслонкой. Летим на всех трех двигателях — она 
открыта; работают два — закрыта и служит обтекателем 
форкиля. В сущности, третий двигатель необходим нам 
прежде всего, чтобы сократить длину разбега на взлете, 
а в полете, чтобы, включив его, оторваться от нагоняюще­
го истребителя. На крейсерском режиме он практически 
работать не будет. Хотя это решение и вынужденное, но, 
думается, рациональное зерно в нем есть,— подвел он 
итог.

Кто-то заметил:
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выполнить требование о легкой замене двигателя? — 
ведь он располагался не в отдельной мотогондоле, 
а в глубине фюзеляжа. Не будет ли этот двигатель спо­
собствовать возникновению пожаров при эксплуатации? 
Мотогондолы летчик видит, кроме того, пожар в них 
локализуется в замкнутом объеме, а тут мотор не ви­
ден — а ведь вокруг него проходят важнейшие коммуни­
кации.

— Надо будет проработать несколько вариантов 
борьбы с пожаром и подвергнуть их настоящей огневой 
проверке на наземном стенде.

Так или иначе, а Андрей Николаевич стал автором 
и изобретателем трехдвигательной схемы самолета, от­
личавшейся тем, что третий мотор располагался в хво­
стовой части фюзеляжа. Лет через десять англичане 
применили подобную схему на самолете «Трайдент», за­
тем американцы на «Боинг-737», после чего она получи­
ла широкое распространение.

Для своего времени (конец 1947 года) Ту-14 имел 
неплохие данные.

И все же в крупную серию запустили не Ту-14, 
а Ил-28. Этот самолет был легче, неприхотливее в экс­
плуатации и, что весьма существенно, проще в производ­
стве. Выбор был объективным, проигрыш в соревновании 
досадным, и его следовало проанализировать и объяс­
нить. Привыкшие к проектированию тяжелых, крупных 
самолетов, конструкторы туполевского ОКБ немного 
переусложнили и перетяжелили свою машину. По ана­
логии с дальними машинами они разместили на ней кое- 
какое излишнее оборудование. И все же соревнование 
между двумя ОКБ было полезным. После него Андрей 
Николаевич расширил группу весового контроля и ввел 
у себя воистину железную технологическую и весовую 
дисциплину.



Ту-14 запустили в производство для моряков. В его 
длинном и емком люке размещались торпеды, которые 
Ил-28 подвесить не мог. «Излишнее» оборудование при­
годилось при полетах над морем, где нет ориентиров. 
Да и дальность Ту-14 была немного больше, что тоже 
устраивало флот. Через год-два оказалось возможным 
вернуться к двухдвигательной схеме. Главный конструк­
тор В. Климов сильно увеличил тягу двигателей ВК-1, 
и их мощности с лихвой хватало для обеспечения задан­
ных для Ту-14 параметров.

Проектируя Ту-14, Андрей Николаевич пошел на ряд 
нововведений. На этой машине он впервые в своем ОКБ 
применил катапультные сиденья для спасения экипажа. 
На ней же первый раз на реактивном самолете установи­
ли радиолокационный прицел с плоской антенной. Отсут­
ствие такого прицела в начале летных испытаний суще­
ственно сокращало, по мнению штурманов, возможности 
боевого применения самолета. Ту-14 был первым само­
летом, на котором неточные поплавковые топлнвомеры 
(внутри бака на керосине плавал поплавок, соединенный 
рычагом с установленным вне бака потенциометром), 
заменили электроемкостными, точно измерявшими ем­
кость вертикального столба топлива. Убедившись, что по­
мимо измерения топлива они способны автоматически уп­
равлять его расходом, он оценил это крупное изобретение 
сотрудника ОКБ К. Е. Полищука. Это тоже характерная 
черта главного — тонко чувствовать, какие изобретения 
нужны, чтобы упростить нелегкий труд летчиков или 
улучшить эксплуатацию самолетов и, не дожидаясь, по­
ка ими займутся специализированные КБ, всячески по­
ощрять решение подобных проблем своими сотрудника­
ми. Наконец, предвидя дальнейший рост скоростей, он 
предложил на этой же машине все наружные самолет­
ные антенны, вредное аэродинамическое сопротивление
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Закончив Ту-14 и предвидя, что в будущем придется 
проектировать более быстроходные бомбардировщики, 
Андрей Николаевич обратился к министру с просьбой 
записать в план работы ОКБ создание эксперименталь­
ного самолета такого же типа, но с еще большей ско­
ростью полета.

«Проектирование таких самолетов не за горами. 
Стреловидные истребители с этими скоростями уже ле­
тают, бомбардировщиками же пока никто не занимается. 
Как поведут себя многотонные самолеты с крылом боль­
шой стреловидности — не особенно ясно. Не окажется 
ли необходимым, чтобы обеспечивать их пилотирование, 
снабдить машины или их автопилоты какими-то новыми 
и пока неизвестными устройствами? Я думаю, что такая 
работа будет полезна для всех конструкторских бюро. 
Имея опыт Ту-14, полагаю, что мы справимся с этой за­
дачей быстро»,— писал он в своей докладной записке.

Предложение было принято, и ОКБ начало работы 
над самолетом — проект «82». Здесь, вероятно, нужно 
пояснить, что нумерация самолетов в ОКБ сохранялась 
со времени создания АНТ-1, и опытный околозвуковой 
бомбардировщик со стреловидным крылом был 82-м про­
ектом, над которым работали Туполев и КБ. Это был 
средний бомбардировщик, со скоростью, близкой к ско­
рости звука. Множество расчетов и продувок, которые 
были выполнены как в ЦАГИ, так и в ОКБ, показывали, 
что для устойчивого полета на максимальных скоростях 
крылья 82-й машины должны иметь стреловидность по 
передней кромке около 30—40 градусов. Внешний вид 
первого самолета с таким крылом был несколько непри­
вычным, но после некоторых раздумий Андрей Николае­
вич чертеж его утвердил. Используя опыт постройки 
Ту-14, новую машину выпустили из производства доволь­
но быстро. Летом 1949 года ее вывезли на аэродром.
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Внутренний бомбовой люк тоже не нужен, съемное 
вооружение можно подвешивать на наружных пилонах, 
так его будет легче заменять. Что же касается аэродина­
мического сопротивления пилонов, то, если придать им 
хорошо обтекаемую форму, на скоростях Ту-91 оно будет 
не слишком велико.

«Бычка» испытывал летчик, Герой Советского Союза 
К. Зюзин, автор книги «Страницы летной книжки».

Ведущим конструктором по самолету был ныне по­
койный В. А. Чижевский, в прошлом конструктор гондол 
для стратостатов СССР-1 и СССР-2, а также экспери­
ментальных субстратосферных самолетов БОК. Ту-91 
был очень компактным, имел фюзеляж длиной 15 мет­
ров, крыло размахом 16 метров, а весил 11 тонн. Макси­
мальная скорость машины доходила до 700 километров 
в час. Он мог взлетать с необорудованных полевых аэро­
дромов и был удивительно неприхотлив в эксплуата­
ции.

К сожалению, Ту-91 не повезло. Пройдя все испыта­
ния, он путевки в жизнь все же не получил, так как в те 
годы было решено вообще не выпускать машин подоб­
ных типов.

ТЕХНИЧЕСКИЙ СКАЧОК 
К ТУ-16 И ТУ-104

ТЗ один из январских вече- 
^  ров 1949 года в Цент­

ральном доме Советской 
Армии шло чествование Андрея Николаевича по поводу 
его шестидесятилетия. Чествование собрало много авиа­
ционных и военных специалистов страны и вылилось
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под крылом. Здесь она была непригодна. При диаметре 
мотогондолы с микулинским мотором почти 1,5 метра 
нижняя кромка воздухозаборников была так близка 
к земле, что избежать ударов о неровности полевых аэро­
дромов на взлете или посадке и засасывания в них 
мусора с взлетных полос было невозможно.

Обдумывая, как же все-таки расположить эти «не­
сносные» микулинские двигатели необыкновенно боль­
шого размера, Андрей Николаевич был рад, когда ему 
сказали, что компоновщики имеют на этот счет свое 
предложение. Состояло же оно в том, чтобы поставить 
их по бокам центроплана.

— Интересно,— пробурчал Туполев,— это что-то ра­
нее не встречавшееся. Давайте-ка посмотрим попри­
стальнее.

Рисуя на подвернувшемся клочке бумаги, как будет 
выглядеть в этом случае самолет, он тут же, как из рога 
изобилия, начал сыпать возражениями:

— Поперечное сечение фюзеляжа возрастет непо­
мерно, доступа к двигателям не организуешь, воздушные 
каналы к ним провести сквозь лонжероны крыла трудно, 
струя горячих газов будет омывать фюзеляж.

И пошло, и пошло.
Все же, выслушав все «за» и «против», он поехал 

в ЦАГИ поговорить, посоветоваться. Вернувшись, велел 
более глубоко проработать вопрос в чертежах.

Постепенно роли стали меняться. Он уже не выдви­
гал аргументов против новой идеи, напротив — отводил 
их, мало того, начал наскакивать на компоновщиков — 
давайте-ка побыстрее, еще быстрее, словно это было дав­
ным-давно выношенное им самим решение.

Теперь он шумел:
— Возражать вы мастаки, но трудности нас никогда 

не пугали, поработаем, попотеем, но решим.
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ки. В освободившееся пространство полуутопим мику- 
линские двигатели. Оставим между ними и бомбами 
ровно столько мяса (металла), чтобы конструкция дер­
жала нагрузки. Таким способом поперечное сечение 
самолета, там, где к фюзеляжу будут примыкать два 
двигателя, мы сможем сократить почти на треть. Отлич­
но, тем более что это согласуется с пожеланием теорети­
ков ЦАГИ, которые вывели «правило площадей».

Мало того, установив двигатели возле фюзеляжа, вы 
избавили нас от мотогондол на крыле, то есть подняли 
качество самого крыла.

Теперь возьмемся за каналы, подводящие воздух 
к двигателям. Их надо будет пропустить сквозь перед­
ний лонжерон крыла, основную его силовую балку, на 
котором оно держится. Но в выборе формы лонжерона 
мы свободны, важно одно — придать ему нужное сече­
ние. Вот мы и выполним его в форме трапеции, которую 
окантуем литой или кованой рамой. Узкую сторону рамы 
примкнем к лонжерону, а широкую к фюзеляжу, полу­
чится монолитная и прочная конструкция. Что и требо­
валось доказать,— неожиданно и весело резюмировал 
генеральный.— А чтобы струя горячих выхлопных газов 
не омывала фюзеляж и не перегревала его обшивки, мы 
развернем двигатели градуса на три в стороны. Но и это 
еще не все. Расположив двигатель близко к оси, мы зна­
чительно снизим разворачивающий момент. А это помо­
жет летчику при отказе одного из моторов легко спра­
виться с управлением самолета.

Теперь по поводу доступа к двигателям. Тут, я ду­
маю, надо делать так. Силовую обшивку над ними 
можно вырезать. Чем компенсировать прочность — гово­
рите вы? Давайте усилим корневые части лонжеронов 
крыла. Значит, сверху и снизу можно будет сделать 
крышки, наподобие дверных створок у шкафа. Открыли,
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бом, отделом компоновки внес так много новых и инте­
ресных решений, что все конструкторы работали 
с большим подъемом. Как тут не вспомнить про тех, кто 
обвинял Туполева в консерватизме. Дескать, все его 
самолеты похожи друг на друга! Нет ничего более оши­
бочного, и как раз Ту-16, имевший совершенно ориги­
нальную компоновку, блестяще опровергает это утверж­
дение. Можно привести еще ряд самолетов, совершенно 
не похожих на своих предшественников, ими были: 
ТБ-1, АНТ-25, СБ, АНТ-42, Ту-16, Ту-114 или Ту-144. 
Вероятно, не стоило бы полемизировать по этому поводу, 
если бы подобное мнение не вызывалось другой чертой 
Андрея Николаевича — его глубокой убежденностью, 
что хорошо найденное решение надо использовать до тех 
пор, пока не будет отработано более совершенное.

Так было, например, с многолонжеронной схемой 
крыла. Разработав ее и убедившись на АНТ-2, что такое 
крыло работает надежно, имеет относительно малый вес 
и не слишком сложно в производстве, Туполев сохраняет 
его конструкцию на самолетах нескольких типов. Точно 
так же произошло и с бустерами, надобность в которых 
выявилась как раз к началу проектирования Ту-16. Дело 
в том, что усилия летчиков, необходимые для управления 
самолетами, особенно тяжелыми и скоростными, росли. 
Постепенно им сделалось трудно управлять самолетом 
вручную. На помощь пришли бустеры, или гидроусили­
тели, как их иногда называли. Когда их разместили на 
самолете, летчик перестал управлять рулями. Вместо 
этого, передвигая штурвал, он стал открывать доступ 
гидросмеси в одну из полостей цилиндра бустера. По­
падая в нее, жидкость давит на поршень, он перемещает­
ся и тянет руль в нужную сторону. Пока бустеры не 
довели до нужной надежности, Туполев заставлял кон­
структоров находить решения без них. Часто это дава-
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Не работает Аргон.
Нынче так же, как вчера,
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моторные — «Дугласы» ДС-6 и 7, Боинг «Стратолайнер->, 
Локхид «Констелейшен», Виккерс «Вангард».

Так или иначе, но некоторую тень сомнения эта кам­
пания занесла и к нам. Туполеву предложили изыскать 
возможность установки на Ту-104 четырех моторов не­
сколько меньшей мощности. В те годы конструктором 
П. А. Соловьевым уже были созданы такие реактивные 
двигатели типа «Д». Отстыковав крыло и вставив между 
ним и фюзеляжем новую моторную секцию, но уже на 
два двигателя «Д», Андрей Николаевич довольно опера­
тивно выпустил на испытания машину, названную 
Ту-110. По своим летным данным она практически от 
Ту-104 не отличалась. Были построены три таких само­
лета, но в серию машину не запустили. Дело в том, что 
микулинские двигатели АМ-03 работали надежно, а со- 
ловьевские нуждались еще в доводке и выпускать два 
типа более или менее одинаковых самолетов практиче­
ского смысла не имело. Последующий опыт эксплуата­
ции самолетов Ту-104 подтвердил, что дело не в количе­
стве, а в качестве, и двухмоторный многоместный пас­
сажирский самолет может быть абсолютно наде­
жен.

Ту-104 завоевывает себе сперва линии Аэрофлота, 
а затем и ряд международных. Компания чехословацких 
линий закупает несколько таких машин и эксплуатирует 
их на маршруте Париж — Прага — Рангун. Большая 
надежность самолета и двигателей делают этот маршрут 
одним из самых регулярных в мире. /

Теперь, когда есть свой ТуТ1и?7^как просто, быстро 
и комфортабельно летать на испытательные базы и поли­
гоны. В один из летних погожих дней наша машина вы­
руливала на старт именно такой экспедиции, когда 
Андрей Николаевич заметил в иллюминатор шагающего 
по аэродрому А. В. Надашкевича.
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вия. Когда однажды позвонили с базы, что на Ту-114 не 
выпускается одна нога шасси, он подхватил своих помощ­
ников и на автомашине помчался туда. Ехали с «ветер­
ком», шоферу Белову генеральный бросил:

— За скорость перед ГАИ отвечаю я, за безопасность 
отвечай ты.

Прототип Ту-114 ходил по кругу, метрах на 100 высо­
ты. Было отчетливо видно — одна нога шасси выпущена, 
вторая не вышла из гондолы.

— Быстрее на аэродромную вышку, узнайте, на сколь­
ко времени у них хватит горючего. Постойте, постойте, 
говорите с ними по радио по-человечески, без ваших ду­
рацких позывных, вроде: «Орион», я «Планета», сообщи­
те состояние материальной части». Тут даже идиот пони­
мает, что у них за состояние, надо назвать командира по 
имени-отчеству, так, чтобы они поняли, что мы здесь 
и спокойны и сделаем все, чтобы посадить машину.

Оказалось, что машина способна летать еще часа пол­
тора. Туполев немного успокоился.

— Вот что, теперь быстро несите сюда схемы работы 
шасси и давайте искать причину непорядка. А пока мы 
будем заняты, вы, Даниил Степанович (это к Зосиму), 
идите на вышку и очень спокойно поговорите с ними. 
Скажите, что мы уже здесь, что захватили с собою всех 
нужных специалистов, что есть уже предположение, по­
чему не вылезла нога; что будем все время информиро­
вать их и советоваться с ними.

Причину в конце концов нашли. Скверно было одно: 
чтобы выпустить вторую ногу, следовало, хотя бы на 
секунду, но выключить все источники электроэнергии. 
Для экипажа это было страсть как неприятно — обрыва­
лась последняя ниточка, соединявшая их с землей, с теми, 
кто приехал на аэродром помочь, кто все знает. А что, 
если связь не возобновится? И вот все обесточено, замол-
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в Аэрофлоте было достаточно. В дополнение к уже за­
воевавшему себе славу Ту-104 появились дальний Ил-18 
и неприхотливый Ан-10. В чем Аэрофлот теперь испыты­
вал нужду, так это � � небольшой скоростной реактивной 
машине для линий средней протяженности. Здесь моно­
польное положение пока занимали тихоходные Ли-2 
и Ил-14. В 1960 году Туполев берется за решение и этой 
задачи. Не мудрствуя лукаво, он принимает за основу 
схему Ту-104. Но вместо гигантских двигателей АМ-03 
на Ту-124 устанавливаются компактные, двухконтурные 
движки Д-20-П конструкции П. А. Соловьева, с тягой 
около 4000 килограммов. Для сокращения пробега Анд­
рей Николаевич на Ту-124 вводит дополнительно большой 
тормозной щиток под фюзеляжем и выпускающиеся из 
крыла небольшие щитки (интерцепторы). Очень похожий 
в полете на Ту-104, маленький Ту-124 породил легенду 
о том, что, дескать, Туполев взял чертежи Ту-104, умень­
шил на одну треть их масштаб — и дело в шляпе. Когда 
легенда дошла до генерального, он улыбнулся:

— Прекрасная мысль, но как, черт побери, пропор­
ционально уменьшить людей? Ведь их, этакая жалость, 
изготовляют не по нашим чертежам!

Ту-124 вмещает около 45 человек, его скорость близка 
к скорости Ту-104, машина неприхотлива и вскоре завое­
вывает популярность. Способствовал этому один случай. 
Однажды рейсовый самолет из Таллина, потеряв на 
взлете болт сочленения передней стойки шасси, прилетел 
в Ленинград. Желая облегчить машину перед посадкой, 
наземная служба распорядилась, чтобы самолет походил 
по кругу, вырабатывая горючее. В зоне крупного аэропор­
та в воздухе всегда много самолетов. Боясь столкновения, 
экипаж напряженно приглядывался к окружающей об­
становке и, видимо, за показаниями топливомера не усле­
дил. А когда горючее кончилось, пришлось садиться гам,
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где были. Под ними город, и единственное свободное 
пространство — водная гладь Невы. Подняв фонтаны 
брызг, Ту-124 приводнился. Бросившиеся отовсюду кате­
ра эвакуировали даже не успевших замочить ноги пасса­
жиров и экипаж. Часа два самолет поплавал, а затем 
медленно опустился на дно. Через некоторое время его 
подняли краном, просушили, отремонтировали.

Для авторов самолета способность Ту-124 держаться 
на воде не была неожиданностью. Предусматривая слу­
чаи вынужденных посадок на воду, Аэрофлот обязывал 
конструкторов обеспечить плавучесть своих машин. Для 
пассажиров случай с Ту-124 оказался сенсацией, и по 
аэровокзалам пошла гулять молва: «Туполевские самоле­
ты и в воде не тонут».

Ту-124 были всем хороши, кроме одного — вместимо­
сти. Когда они появились на линиях, где раньше летали 
тихоходные самолеты, и сократили время полета в три 
раза, число людей, желающих воспользоваться скорост­
ным авиатранспортом, начало стремительно расти. Для 
линий средней протяженности, на которые поставили 
Ту-124, явно требовалась машина, имеющая в полтора- 
два раза больше мест. Количество пассажиров довели до 
56 человек. Однако Аэрофлот поднял вопрос о капиталь­
ной модификации Ту-124. Условия этому благоприятство­
вали. В 1963 году конструктор П. А. Соловьев выпустил 
новый вариант более мощного двигателя.

Обдумывая, как лучше решить поставленную задачу, 
Андрей Николаевич выступил с предложением — сохра­
нив конструкцию фюзеляжа, удлинить его на 2 метра; 
крыло несколько модифицировать, а двигатели перенести 
для уменьшения шума в отдельные мотогондолы к хвосту. 
Смысл предложения заключался в том, что, сохраняя 
неизменной технологию почти всех агрегатов самолета 
и введя только новые мотогон^долы и хвостовое оперение,
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— Вот вы поддались моему авторитету, а разве авто­
ритеты не ошибаются? Вместо этого лучше бы спорили, 
защищая свою правоту и не соглашались с моим мне­
нием. И сейчас я вас ругаю именно за это. Авторитеты 
ошибаются, а истина останется. Поняли?

Понять-то поняли, но такова была сила его личности, 
что не всегда удавалось настоять на своем, подчас более 
правильном решении. Признавать свои ошибки он ужас­
но не любил, право ошибаться у своих сотрудников всег­
да признавал. И если ошибка не слишком грубая, оши­
бавшегося не поносил, а журил.

Так или иначе, освоенные в серийном производстве 
Ту-134 быстро поступают в Аэрофлот, а затем идут на 
экспорт в страны социалистического содружества и в ряд 
других государств.

Да и как их не покупать, если Ту-134 отвечает самым 
высоким международным стандартам для пассажирских 
самолетов.

Этот самолет вмещает 80 человек, он способен пере­
везти их со скоростью 900 километров в час на расстоя­
ние 3000 километров. Мало того, придя в пункт назначе­
ния, когда аэродром закрыт облачностью почти до самой 
земли, Ту-134 способен совершать автоматические заходы 
на посадку.

Андрей Николаевич давно заинтересовался вопросом 
автоматических слепых посадок, но, верный своему тези­
су «пассажирские самолеты и их оборудование должны 
быть абсолютно надежными и безотказными», воздержи­
вался от слишком большой автоматизации своих машин. 
«Слишком прогрессивным» людям (такие встречаются 
и в авиации), пристававшим к нему с требованиями сроч­
но или даже немедленно внедрить в его самолеты авто­
матику, он обычно отвечал:

— Спору нет, автоматика хороша, но пока она спо-
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собна вызвать катастрофу хоть одного самолета, лучше 
всего повременить. Вот когда вы мне докажете, что у ва­
шей автоматики один отказ приходится на сто тысяч 
посадок, заходите, буду рад видеть. А пока, честь имею,— 
и он протягивал руку.

Ко времени выхода серийных Ту-134 автоматика как 
раз и дошла до такого высокого уровня. Съездив к ее 
конструкторам и убедившись в этом самолично, Андрей 
Николаевич пригласил к себе разработчиков аппаратуры.

— Теперь я вам поверил, сделано действительно мно­
го. Результаты испытаний вашей аппаратуры на самоле­
тах Ли-2 впечатляют. Но доверять доверяй, а проверять 
не забывай. Так вот мое предложение. Летчики у меня 
отличные, надеюсь, вы это знаете?

Оба конструктора подтвердили, что хорошо это знают.
— Прекрасно, в таком случае, уважаемые товарищи, 

у меня к вам просьба: давайте вместе с моими помощни­
ками проверьте лично в одном из полетов несколько ав­
томатических заходов на посадку. И вам лестно, и мне 
будет спокойнее.

Позднее он признался, что проверял их чисто психоло­
гически— действительно ли они глубоко убеждены 
в надежности своей аппаратуры или, засомневавшись, 
предпочтут вежливо отказаться. Но авторы не дрогнули, 
и заходы на посадку были осуществлены. Сперва авто­
матику проверили на летной базе своего ОКБ, затем 
специалисты Аэрофлота подвергли Ту-134 с автоматикой 
необычайно суровой проверке у себя. И только после 
того, как в ряде наших и зарубежных аэропортов были 
проведены сотни автоматических заходов на посадку, он 
дал согласие на использование такого оборудования в се­
рийных самолетах.

За этот прекрасный самолет Андрей Николаевич 
в 1972 году будет удостоен Государственной премии.
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валось также, чтобы самолет имел оборудование для 
автоматической посадки в тумане, а по экономическим 
показателям был конкурентоспособен с лучшими новей­
шими машинами капиталистических стран. Совокупность 
поставленных задач вызвала необычно большой объем 
предварительных расчетов.

— Когда я выкраивал площадь для нашего вычисли­
тельного центра и приходилось теснить вас,— говорил 
Андрей Николаевич своим помощникам,— вы бунтовали 
и поносили меня. Думаете, я не знаю, как вы бубнили: 
«Старик выживает из ума». А ведь только благодаря это­
му центру и удалось сделать для Ту-154 уйму нужных 
расчетов в относительно короткие сроки.

Вычислительным центром он гордился и охотно пока­
зывал его посетителям. Центр был одной из иллюстра­
ций его страсти к передовым методам инженерной 
деятельности. Много лет назад именно в его конструктор­
ском бюро был внедрен плазово-шаблонный метод проек­
тирования, сильно облегчивший работу конструкторов 
и позволивший поднять точность изготовления деталей 
в несколько раз. (Сущность его состоит в том, что взамен 
мелкомасштабных чертежей детали самолета вычерчива­
лись в натуру на фанерных плазах (щитах). По этим пла­
зам изготовлялись контрольные металлические шаблоны, 
которые позволяли проверить точность изготовления не 
только каждой детали, но и всего самолета.)

Одним из первых он ввел у себя точное литье по вы­
плавляемым моделям, глубокую штамповку, станки 
с программным управлением, электрографическое раз­
множение чертежей, печатание чертежей с карандашных 
оригиналов без копирования их тушью и множество дру­
гих прогрессивных инженерных, технологических и орга­
низационных методов. И характерно, что добивался он 
этого действительно сам. Всем было известно, что, когда
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вводится одно из таких новшеств, Андрея Николаевича 
незачем искать в кабинете, он в том отделе, цехе или 
лаборатории,где оно внедряется.

Но вернемся к Ту-154. Как удовлетворить многочис­
ленные и порой противоречивые требования к самолету? 
Сам генеральный, его заместитель — ведущий конструк­
тор самолета Д. С. Марков и начальник отдела компо­
новки С. М. Егер ищут основные решения для первого 
советского аэробуса.

Как добиться сочетания большой скорости на марш­
руте с возможно меньшей при заходе на посадку, однако 
такой, при которой самолет остается в этом режиме 
устойчивым и легко управляется как автоматикой, так 
и летчиками?

Очевидно, прежде всего, освободив крыло от всего 
лишнего, сделав его совершенно чистым и снабдив широ­
кой механизацией — предкрылками, закрылками, интер­
цепторами, то есть устройствами, способными, по жела­
нию летчика либо увеличивать, либо уменьшать подъем­
ную силу крыла. Второе: имея двигатели, которые 
позволят быстро увеличивать скорость на взлете и легко 
набирать высоту, а на пробеге после посадки, при помо­
щи реверса тяги энергично тормозить самолет. Третье 
условие: гибкая трехдвигательная схема — в режиме
взлета и набора высоты работают все три двигателя, 
если загрузка невелика, можно уменьшить тягу средне­
го, а когда необходимо,—лететь и на двух.

— Как сократить непроизводительное время стоянки 
Ту-154 на аэродромах?

— Ускорив посадку и выгрузку пассажиров и багажа. 
Для этого прежде всего сделаем побольше дверей, а за­
тем опустим фюзеляж поближе к земле. Чем этого до­
стичь? Уменьшив диаметр колес шасси и заменив тради­
ционную четырехколесную тележку— шестиколесной.
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широкая механизация крыла делала ее очень устойчивом 
на малых скоростях во время заходов на посадку и обес­
печивала короткий пробег после нее. Заднее расположе­
ние двигателей снизило шум в кабине, разговаривать 
в ней можно было не напрягая голоса. Внутренняя отдел­
ка кабины была проста и изящна, удовлетворяла самым 
требовательным вкусам.

Летом 1971 года Ту-154 начали поступать в эксплу­
атацию. В номере от 23 июля газета «Известия» сооб­
щала: «И вот июльским утром диктор Внуковского 
аэропорта объявил: «Пассажиров Ту-154 просят пройти 
на посадку». Еще один Ту начал служить людям!»

Хотя в период разработки Ту-154 Туполеву шел 75-й 
год, он оставался по-прежнему неутомимым труже­
ником.

За день он успевал проследить за всеми многочис­
ленными подразделениями своего огромного предприятия. 
Всю свою жизнь, и даже в преклонном возрасте, ровно 
в 8 утра он уже был на заводе. Куда он направит свои 
стопы — неведомо никому: то ли в один из цехов, то ли 
в гараж, то ли на строительство очередного объекта или 
жилого дома. Это отнюдь не парадный осмотр, он вникал 
во все детали, подмечал непорядки или узкие места, тре­
бовал их устранения, сочным русским языком разносил 
виновных, но тут же и помогал им. Такой обход заражал 
сотрудников энергией на целый день, а то и на неделю. 
Раскрутив производство и вернувшись к себе в кабинет, 
Туполев просматривал «синодики» (так он называл тет­
ради со сводками хода работ по каждому опытному за­
казу и каждому серийному заводу, где строятся машины 
его конструкции) и только после этого погружался в свя­
тая святых — решение технических вопросов.

У него было очень развито чувство юмора и умение 
подметить смешное. Порой в затянувшихся поисках ре-
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выдающиеся заслуги в развитии авиационной науки 
и отечественного самолетостроения и ведущее участие 
в создании научно-экспериментальной базы советской 
авиации».

Комитет Международной выставки в Брюсселе на­
граждает его за работу в области самолетостроения сво­
им «Гран-при», а королевское авиационное общество 
Великобритании присваивает Андрею Николаевичу зва­
ние своего почетного члена. Надо сказать, что за все вре­
мя существования королевского общества, этого звания 
были удостоены считанные иностранцы, и первым авиа­
ционным инженером был Туполев. Казалось, что, вступая 
в девятый десяток своей жизни, он мог бы почить на лав­
рах. Но нет, творческая энергия его была неиссякаема, 
и он продолжал жить ею так же активно, как раньше. 
Ничто не отличало его от более раннего Туполева, разве 
только ходить он стал помедленнее, да прозвище «Ста­
рик» в коллективе изменили на «Наш неугомонный ста­
рик».

Говоря о Туполеве, хочется напомнить слова С. Цвейга 
о великом путешественнике Магеллане: «Все подлинно 
творческое, чтобы найти свое завершение, должно неук­
лонно осуществляться самим творцом».

Не уместно ли после этого вспомнить и о том, что 
никогда до этого времени наука и промышленность не 
знали таких темпов развития, как в эти полвека сущест­
вования нашего государства. Именно в эти 50 лет люди, 
впервые оторвавшись от земной поверхности, сперва на­
учились летать со скоростями, близкими к скорости авто­
мобилей, а затем создали самолеты, в несколько раз пре­
вышающие скорость звука. И эти успехи были достигнуты 
одним поколением людей, в числе которых огромная роль 
бесспорно принадлежит Андрею Николаевичу.
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типов. Имел значение и организаторский талант руково­
дителя. В правительственных сферах отчетливо представ­
ляли себе, что при строительстве Ту-144 придется 
использовать наше основное преимущество — способность 
концентрировать все силы на решении ключевого вопро­
са. И для руководства таким заданием вряд ли можно 
было подобрать более подходящую кандидатуру. Так или 
иначе, Андрей Николаевич был горд и польщен оказан­
ным ему доверием. Обдумывая, как лучше организовать 
работы по Ту-144, когда все его заместители заняты дру­
гими, не менее важными заданиями, Туполев приходит 
к выводу — поручить руководство постройкой этого само­
лета сыну. Прежде всего из всех его заместителей Алексей 
Андреевич наиболее глубоко посвящен в его замыслы. Два 
последних года все свободное время они думали и работа­
ли над машиной вместе. Годы брали свое, Андрей Нико­
лаевич становился менее подвижным. Когда ему недомо­
галось и по совету врачей следовало отсиживаться на 
даче, ехать в город на совещания было трудно. Приходи­
лось просить специалистов к себе, чаще всего с ними 
приезжал сын, и все вопросы неизменно решались при 
нем. Постепенно не только сам Андрей Николаевич, но 
и многочисленные ученые, связанные с проектом, привык­
ли к тому, что по всем вопросам Ту-144 Алексей Андре­
евич олицетворяет главного. Как раз к этому времени 
младший Туполев закончил крупную и сложную тему, по 
которой был ведущим конструктором. Все складывалось 
в пользу его назначения — и оно состоялось.

Необычно большой объем работ по созданию Ту-144 
вызвал необходимость внутренней перестройки. Талант­
ливый импровизатор по части всякого рода временных, 
иногда не очень четко очерченных организационных форм, 
лишь бы они работали с максимальной отдачей, в то же 
время очень не любивший менять сложившуюся внутрен-
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дить свой пассажирский «Боинг» так же долго, как пред­
шествующий титаново-стальной бомбардировщик Норт- 
Америкэн ХВ-70 «Валькирия». Вспомните историю с этим 
бомбардировщиком. После каждого полета его останав­
ливали на месяц, порой на два для различных доводочных 
работ. Шесть лет длилась эта тягомотина, пока все не 
поняли, что самолет морально устарел. Нет, следовать по 
такому пути мы не можем, а главное нам абсолютно не­
когда.

Это было первое решение в цепи многих других, кото­
рые предстояло принять, и следующим за ним был выбор 
аэродинамической компоновки. Прежде всего (это была 
одна из сложнейших задач), следовало найти форму 
крыла, которое имело бы высокие качества и на маршрут­
ном полете, когда Ту-144 мчится со сверхзвуковой скоро­
стью, и на дозвуковой, когда он снижается, чтобы выпол­
нить посадку. Можно было бы применить поворотное 
крыло, уже проверенное к тому времени на истребите­
лях.— прямое при малых скоростях и стреловидное — при 
больших (когда оно прижимается к фюзеляжу). Такая 
схема была отработана экспериментально и показала 
неплохие результаты. Но для Ту-144 Туполев эту схему 
отверг. Создать достаточно надежный механизм поворота 
крыла для машины класса Ту-144, по его мнению, было 
безусловно возможно, но только после нескольких лег 
экспериментальных работ. А так как этих лет в его рас­
поряжении как раз и не было, следовало найти иной вы­
ход. Экспериментируя на десятках и сотнях продувочных 
моделей с крыльями различной конфигурации, ученые 
и специалисты ЦАГИ пришли к выводу, что наилучшим 
будет очень тонкое треугольное крыло с очертанием пе­
редней кромки в виде растянутой латинской буквы «S» 
и носком, острая передняя кромка которого несколько 
отогнута вниз. Контрольные продувки более крупных мо-
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Следующим стал принципиальный вопрос о том, как 
расположить двигатели? Андрей Николаевич совето­
вал:

— Постарайтесь поближе к оси самолета. Только при 
этом разворачивающий момент от них будет наимень­
шим. Допустим, что мы разместим по два столь мощных 
двигателя под крылом на значительном удалении от фю­
зеляжа. Представим себе, а мы обязаны рассмотреть все 
возможные случаи, как бы они маловероятны не были, 
что в полете одновременно отказывают два левых или два 
правых двигателя. Смогут ли автоматика и летчики при 
такой асимметрии тяги справиться с тенденцией самолета 
перевернуться в этот момент через крыло?

Вы говорите, что на англо-французском самолете дви­
гатели разнесли. Да, но вглядитесь, почему? Они приняли 
традиционную схему уборки шасси в сторону фюзеляжа, 
она и отодвинула моторы. А мы возьмем и будем убирать 
шасси вперед в крыло. Оно тонкое, значит, вместо теле­
жек с четырьмя большими колесами мы применим те­
лежку с шестью меньшими. Вы говорите, они не уместят­
ся? Черт с ним, пойдем на небольшую выколотку 
в верхней обшивке крыла.

Наступила очередь оборудования. Как автоматизиро­
вать управление самолетом и навигационные расчеты?

— Если мы не применим широкой автоматизации, 
экипажу будет слишком трудно. На Ту-144 объем инфор­
мации, которую нужно обработать экипажу, так велик, 
что без центральной вычислительной машины, по-види- 
мому, не обойтись. Но не увлекайтесь, помните, что по 
этому поводу говорят трезвые умы.— Он неожиданно 
и громко расхохотался.— Забыл, кажется, это сам изобре­
татель кибернетики Винер сказал про слишком увле­
кающихся ею: «Они готовы утверждать, что курица это 
лишь средство, используемое яйцом, чтобы снести другое
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яйцо». Я склоняюсь к мнению нашего соотечественника, 
академика Колмогорова: «Вычислительные машины
выполняют лишь вспомогательные операции, в соответ­
ствии с целями, поставленными человеком». Поэтому 
автоматика автоматикой, но решающая роль остается за 
летчиками. А раз так, предусмотрите, чтобы они, 
когда это нужно, могли проконтролировать и подпра­
вить ее.

Так постепенно решал А. Н. Туполев проблему за про­
блемой, снимая вопрос за вопросом, сомнение за сомне­
нием. Наступила пора начать массовый выпуск чертежей. 
Переход от замысла к конструкции не всегда гладок. 
Следовало взвесить и обсудить принятые решения. Анд­
рей Николаевич собирает у себя весь цвет авиационно­
технической мысли страны. Стены его полукруглого 
кабинета, в котором собрались ученые, конструкторы 
и руководители министерства, завешаны схемами буду­
щего Ту-144. Докладывает ведущий конструктор самолета 
А. А. Туполев. После широкого обмена мнениями основ­
ные решения в области форм и компоновки самолета 
одобряются.

Сборочный цех завода опоясан антресолями. Отсюда, 
сверху, облокотясь на перила, генеральный хорошо видит 
тонкий, длинный фюзеляж 144-й машины, напоминающей 
стрелу, влож*енную в лук. Внешний контур «эсобразного» 
крыла похож на древко лука, а его задняя прямая кром­
ка — на тетиву. Какие мысли проходят сейчас в голове 
ее творца? Возможно, он уже видит, как стрела вонзает­
ся в небо.

Но это будет еще не так скоро. Пока снизу доносится 
оглушительный треск пневматических молотков, идет 
клепка. Сотни рабочих облепили распластанное тело ма­
шины, ее нутро начиняют многочисленным оборудова­
нием.
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имени старейшего помощника Туполева, Георгия Алек­
сандровича Озерова, прозвали в шутку «Ломательныи 
храм святого Георгия». Медленно изгибается зажатый 
в тисках грандиозного стенда один из лонжеронов кры­
ла будущей машины. Гидравлические домкраты нагру­
жают его сильнее и сильнее вплоть до разрушения. Это 
идут испытания важнейших деталей Ту-144 на проч­
ность.

В многочисленных корпусах и лабораториях всевоз­
можные испытательные стенды.

— Времени у нас в обрез. Как добиться того, чтобы 
максимум вопросов поведения самолета в воздухе решить 
до первого вылета? — спрашивает Андрей Николаевич, 
и сам же отвечает: — На стендах, приближая условия 
эксперимента возможно ближе к натурным. Не жалейте 
времени для них, оно окупится. Только при этом мы смо­
жем выпустить машину в первый полет, словно это не 
первый, а десятый, а может быть и сотый.

«Возможно ближе к натурным» — это, конечно, пра­
вильно, но как это сделать? Когда речь идет о нагреве 
самолета, тут дело простое, нагреть сумеем. А как быть, 
например, с управлением? Его тяги, проходя сквозь сотни 
кронштейнов с подшипниками, пронизывают всю огром­
ную машину. А ведь самолет «дышит», он может удли­
няться или * укорачиваться, изгибаться, нагреваться, 
охлаждаться, трястись. Мало того, его отдельные эле­
менты в полете будут подвергаться этим воздействиям 
в самых различных комбинациях.

В конце концов с помощью хитроумнейших приспо­
соблений все эти факторы оказалось возможным учесть. 
И хотя стенд не велик, Э Елян и М. Козлов, манипулируя 
штурвалом и педалями управления самолетом, ощущают 
именно те нагрузки, которые ожидают их в полете.

Так же и на других стендах. Инженерное хитроумие
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и рабочая смекалка позволили везде приблизить условия 
испытаний возможно ближе к натурным.

И действительно, куда ни глянь — везде стенды. Сре­
ди циклопического переплетения стальных балок уби­
раются и выпускаются шасси, а рядом отклоняется то 
вверх, то вниз носовая часть фюзеляжа; далеко за горо­
дом ревут двигатели; на полигоне, чтобы проверить само­
летные антенны, радиостанции связываются с отдален­
ными корреспондентами; в деревянном отсеке кухни 
миловидные стюардессы сервируют питание; в макет ба­
гажного отделения загружают чемоданы; внутри дере­
вянного салона, имитирующего кабину, художники под­
бирают цвета тканей для внутренней отделки; в тишине 
лаборатории вычислительная машина управляет ком­
плексом оборудования, а автопилот — органами управ­
ления самолета и, наконец, на аэродроме, в сторонке от 
всех, в окружении красных пожарных автомобилей, 
искусственно вызывают пожары в моторных гондолах 
с двигателями и тут же тушат их. На столе у генераль­
ного, по каждому из стендов — тетрадь-дневник. Горе 
тому, у кого за несколько дней не появится в дневнике 
запись о том, что сделано на стенде.

После «полета» Елян и Козлов подробнейшим обра­
зом докладывают результаты. Генеральный придирчив 
и въедлив почти до назойливости. Он интересуется всем: 
каковы нагрузки на штурвал и педали, как работает авто­
пилот, как ведет себя самолет на различных режимах, 
хороши ли приборы, удобно ли скомпонована кабина, 
достаточен ли обзор? Кажется все, летчики подни­
маются чтобы уйти, но в дверях он снова останавлива­
ет их:

— Елян, а ты имитировал отказ одного из каналов 
управления? — И допрос начинается снова.

Ушли летчики, вошли кондиционерщики, за ними дви-
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Зайдите в комнату отдыха летчиков нашей базы, 
послушайте, как они вспоминают их.

— Характер у семьдесят восьмой был покладистый, 
да только симпатизировала она левому уклону. Дай 
ей побольше свободы( и тут же потихонечку куда-то 
влево!

— А восемьдесят девятая не любила делать второй 
круг над аэродромом. Не дай бог, на снижении с земли 
скомандуют на второй круг идти. Не хочет! Тянешь штур­
вал на себя — не идет, и только немного спустя нехотя 
начнет набирать высоту.

— Так-то оно так,— заметил летчик Валентин Федо­
рович Ковалев.— Но каждая из них со своим норовом. 
Уж на что сто четвертая была покладистой, а тоже 
взбрыкнула. Было у меня задание — проверить, на какой 
минимальной скорости у нее появляется тенденция к сва­
ливанию на крыло. А это важно знать летчикам Аэро­
флота. Уменьшал я скорость, уменьшал, да, видимо, 
переуменьшил. Обозлилась 104-я, скользнула — и раз на 
спину, вверх ногами. Хорошо запас высоты был, мы ее 
и вывернули. А знаете, как мы ее с Мишей Козловым уго­
варивали: «Ну, милая, ну, дорогая, выходи, пожалуйста». 
Прислушалась и вышла, конечно, не без нашей по­
мощи.

С этого времени маршрут генерального изменился. 
Теперь с утра он едет на летную базу. Кабинет в здании, 
от которого минут десять ходьбы до ангара, его не уст­
раивает— он чувствует себя оторванным от самолета. 
Мешают и телефонные звонки. Сперва Андрей Николае­
вич перебирается в одну из комнат ангара, но и это, по 
его мнению, чересчур далеко. Не увядающий, почти юно­
шеский темперамент и желание видеть все своими глаза­
ми, первым узнать результаты работ выгоняют его в ан­
гар. Возле самого самолета ставят стол с телефоном
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и кресло. Теперь он в самом центре событий, достаточно 
поднять голову, чтобы увидеть весь Ту-144. В душе 
и этого ему мало, хотелось бы расположиться в машине, 
во все вникать самому, все узнавать первому. Но как 
объять необъятное?

Несчастье, когда он простудится и не выезжает с дачи. 
Непрерывно звонит телефон. Он подзывает то одного, то 
другого, задает вопросы: как идет дело, сердится, если 
ответ недостаточно конкретен. Люди не обижаются, они 
понимают, что он зол на самого себя, на свои годы, недо­
могания, невозможность быть среди них,

Начинается отработка систем самолета. Придирчиво, 
в который раз включается каждая из них. Не субъектив­
ные впечатления, а ленты самописцев и экраны осцилло­
графов выносят оценку. Наступает день, когда не 
конструкторы и инженеры, а экипаж занимает свои места 
в самолете для окончательной проверки. О результатах 
они докладывают Андрею Николаевичу. Стараясь оце­
нить степень их уверенности в себе и в самолете, он очень 
придирчив, но видно, что удовлетворен. Подозвав к себе 
начальника летной базы А. С. Благовещенского, Туполев 
распоряжается:

— Прикажите самолет закрыть и запломбировать, 
поставьте охрану, без моего ведома никого внутрь не пу­
скать.

Затем, попросив его наклониться, чтобы никто не 
слышал, говорит:

— Вот что, Алексей Сергеевич, изнервничался народ 
изрядно, нужно, чтобы к вылету все успокоились. Дайте 
всем два дня для отдыха, пусть посидят дома, психоло­
гически нам необходимо снять у них напряжение двух 
последних недель — И опять в полный голос: — Через три 
дня выкатываем самолет на стоянку для гонки двига­
телей.
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ного завода и бывшей Тверской мужской гимназии 
Гг. Калинин).

Учреждена медаль имени академика А. Н. Туполева, 
которая должна присуждаться президиумом Академии 
наук СССР.

И все же лучшим памятником конструктору будет 
успешное продолжение его дела.

Мечта Туполева — вместе со своими помощниками 
полетать на Ту-144 — осталась не осуществленной. Но 
за штурвал берется следующее поколение.

Еще в декабре прошлого года молодой главный кон­
структор Алексей Андреевич Туполев в интервью коррес­
понденту «Правды» сказал: «По нашим расчетам сверх­
звуковой Ту-144 выйдет на трассы Аэрофлота в конце 
1974 — начале 1975 года. Но до этих пор каждый из тех, 
что сегодня еще покоится на сборочных стапеля^, нале­
тает много миллионов километров с проверочной аппа­
ратурой, а затем с почтой и грузами».

И действительно, в 1973 году уже не одна опытная 
машина, а несколько Ту-144 проходят летные испыта­
ния. Все меньше «белых пятен» остается в этих сложней­
ших самолетах. Уже не за горами срок, названный 
А. А. Туполевым.

Начало эксплуатации сверхзвуковых пассажирских 
самолетов именно в нашей стране достойно увековечит 
память великого конструктора.






