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ленное превосходство врага... массированные удары по всем 
аэродромам западных округов...»).
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«вторжение» уложилось в один день 22 шоня. 23 июня и после- 
дуюпщх дней нет, они уже не интересны; на их месте появляется 
анализ причин состоявшегося разгрома. Вот менее известный 
широкой публике историк из Ульяновска М. Тимин пишет книгу 
«На острие главного удара. Причины поражения ВВС ЗапОВО». 
Описания событий одного-единственного первого дня войны ка­
жется автору вполне достаточным для того, чтобы начать анали­
зировать «причины поражения». Второй, третий и все после- 
дуюпще дни привычно оставлены «за кадром»...

Спорить со всеобщим заблуждением трудно, но —  попробу­
ем. Прежде всего постараемся выяснить —  бьшо ли в реально­
сти то событие, причины которого так горячо обсулщаются уже 
более полувека? Была ли советская авиация уничтожена в пер­
вые дни (или, в более сдержанном варианте, в первые недели) 
войны?
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Не правда ли, уважаемый читатель, именно так, именно в та­
ких выражениях и описьшаются события первых дней войны во 
всех тех книгах, которые Вам приходилось читать? Авторы про­
цитированных вьппе мемуаров тоже рассказывают о событиях 
шоня 1941 года, и ю йна та же самая... Вот только ����(- �������
+� ��	-��#  оказались не советские, а немецкие танковые ко­
лонны (конкретно речь идет о частях 2-й танковой группы Гуде- 
риана и 1 - й танкоюй группы Клейста; в самом же густом дыму 
оказались в те дни колонны 3-й танковой группы Гота, по кото­
рым 25 июня был нанесен массированный удар всеми силами 
ВВС Западного фронта и дальнебомбардировочной авиации).







момент эта статистика доступна всем желающим (подробный 
обзор будет дан в Части 3 данной книги).

По самой минимальной оценке (за исключением разведыва­
тельной, санитарной и транспортной авиации, не учитывая уста­
ревшие бипланы «И-15бис» и тихоходные гиганты «ТБ-3», не 
считая гидросамолеты из состава ВВС флотов, не считая форми­
рующиеся авиаполки и дивизии), группировка советской авиа­
ции, развернутая к 22 июня 1941 года на театре военных дейст­
вий, насчитывала 4,8 тыс. истребителей и 3,5 тыс. бомбардиров­
щиков. Исходя из средних —  очень средних для середины лета с 
продолжительностью светового дня более 17 часов —  показате­
лей интенсивности использования боевой авиации (два вылета в 
день для истребителей, �� �� �вьшет в день для бомбардировщи­
ков), хавая группировка должна бьша бы обеспечить вьшолне- 
ние 13 тыс. вьшетов боевьк самолетов в день. Фактичесвси же в 
первые 18 дней юйны выполнялось в среднем порядка 2,5 тыс. 
вылетов.

К столь же странным вьшодам приводит нас рассмотрение 
фактического числа вылетов, вьшолненных по отдельным час­
тям и соединениям. Так, две тысячи вьшетов, вьшолненных к 
10 июля летчиками ДБ А, означают (с учетом перюначальной 

численности девяти дивизий дальней авиации, развернутых на 
западном ТВД) всего один вылет в 11 дней. Термин «дальняя 
авиация» не должен смущать неискущенного читателя. Речь 
вдет не об огромных «летающих крепостях», а о двухмоторных 
бомбардировщиках «ДБ-Зф», взлетный вес которых был даже 
меньше веса «Юнкерсов» и «Хейнкелей», ежедневно и много­
кратно бомбивших позиции наших войск.

Пресловутый «внезапный удар по мирно спящим аэродро­
мам» численность ДВА не уменьщил ни на один самолет. Даль­
няя авиация накануне войны дислоцировались в районах Новго­
рода, Смоленска, Курска, Киева и Запорожья. 22 июня на эти аэ­
родромы не было соверщено ни одного налета, и о начале войны 
с Германией летчики ДБА узнали на митингах, прощедщих во всех 
частях после выступления Молотова по Всесоюзному радио.

Также на митинге в полдень 22 июня 1941 года узнали о на­
чавшейся войне летчики 202-го БАЛ (бомбардировочный авиа­
полк) из состава 41-й  авиадивизии. Базировался этот полк в рай­
оне г. Кингисепп (Ленинградская область), и его аэродромы в те­
чение первых дней войны не подверглись какому-либо воздейст­
вию противника. В монографии, посвященной истории боевого
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самолета-носителя, который уже летит на огромной скорости, и 
чем сильнее она врежется во вражеский объект —  тем хуже для 
него...

Все, что мы уже изучили, мы учили не зря. Теперь Вы уже мо­
жете разобраться в том, почему «безнадежно устаревшие» со­
ветские истребители «не могли догнать» немецкий бомбарди­
ровщик.

Тонкое с виду крыло является главным источником аэродина­
мического сопротивления. Парадоксально, но это именно так. 
Соответственно, увеличение удельной нагрузки (т.е. уменьше­
ние площади крыла) является одним из самых эффективных спо­
собов достижения большой скорости полета. Для иллюстрации 
этого вывода стоит привести один хрестоматийно известный, 
пример. Гоночный самолет «Супермарин» S-6B, установивший 
в 1931 году мировой рекорд скорости, был... поплавковым гид­
росамолетом! Аэродинамическое сопротивление двух огромных 
(длиной с фюзеляж) поплавков с подкосами и расчалками не по­
мешало разогнать самолет до скорости 655 км/час, что вдвое 
превышало скорость серийных истребителей того времени. 
У этого чуда техники было два объяснения: феноменальный мо­
тор «Роллс-Ройс» и очень высокая для той эпохи удельная на­
грузка на крыло —  178 кг/кв. м. А для того, чтобы самолет с та­
ким «маленьким крылом» мог взлететь и успешно приземлить­
ся, конструктор Реджинальд Митчелл (будущий создатель 
легендарного «Спитфайра») выбрал схему гидросамолета, кото­
рый и садится на «мягкую» воду, и разгоняется на «взлетной по­
лосе» практически неограниченной длины...

Военная авиация начиналась с удельной нагрузки 30— 40 кг 
на квадратный метр и крыла, форма профиля которого обеспечи­
вала коэффициент подъемной силы 0,7 —  1,0. При таких пара­
метрах для отрыва от земли требовалась скорость порядка 80—  
100 км/час. Такая небольшая взлетная скорость делала возмож­
ным эксплуатацию самолетов с простейших грунтовых аэродро­
мов, а требования к максимальной скорости полета были тогда 
очень скромными: летает быстрее паровоза, и ладно. Затем, на 
рубеже 20— 30-х годов появились технические и тактические 
предпосылки к значительному увеличению удельной нагрузки.

Технические состояли главным образом в том, что были раз­
работаны, испытаны и внедрены в практику разнообразные 
«средства механизации крыла»: закрылки и предкрылки. (См. 
рис. 3)

Эти устройства позволяли кратковременно (на момент взле-

16





2��������"�-�4�2;�������������2�\]^_`5]abc[]\\_de�+	�!��4���4  
	���������4���L�	B����+��+������2��&����"	��2;	�4�4B����!�@
������ ����+�	BA�"��=��	��&�-��;�����������2*������	�E���;�  
2� "	-+�&��� �����4�2���� 4;	-� �� �+��-��2���;�� +�4���;��  
2!	�4��)������=�;�����	������+�	BA�<�0#� ' (�&�5��	��;��J�@
4��������	�������	�	��2�!��E�;��-2�	�=�����+�!������<�����@
��=��<��&����4����� #N�' #/��&��=���� ��-=�4���&2����4�=��<�!�@
2������4�����C����<���	;��4��&����4����	�4��4�&�<����4����-�@
4���<� ������=��<� �&����4�� 4����4�=��&�� ��!?	�	� -2�	�=�4B  
-��	B�-?���"�-!&-����(��' (/��&"�&2���

1��&4�=��&�� 4�&� ���	�&��� ��	�� !�A	�� ��� ���!-*� ��� -E�� ?  
24���<���	�2����N�)��"���2�2�����<��������!2���42��+;	��!��-@
���;�+��+������2��&����-��	B��<���"�-!&�<� #%�' �#���&"�&2��*  
0����>&�<� �L���B�)#S�*� ��2�4�&�<� �LJ)N� �*� ��"	�<�&�<
�J	����<��*� �4�	B���&�<� ���2�<�)���&�44�)S$�5�� F� �4�*� &�&  
��&�!�	�� ���&4�&�*� +;	�� 4�	B&�� ��=�	��� ���>����� ��-&	����"�  
���4�� -��	B��<� ��"�-!&��� ����>&�<� �D�&���)TT�� �� ��2�4�&�<  
�1�)(��-E��2����2;���2���� ������&�>���� ���	��-��	B�-?� ��@
"�-!&-� #$��&"�&2��*���!�&��=�	������2-?�2�<�-�+��+������2��@
&��0��2�4�&�<��9-)(�� �������&���&�<�3)(�5� ��-��	B��<� ��"�-!@
&�<�(N�' (/��&"�&2�� ������&����	B��<��&����4B?� ��	�4�*� ���4@
2�4�42����*� /%S���/#��&��=���

Q�&��;� ����������&�� ��� !��?4� 4�&��� �	�2*� &�&� ���4��+�@
4�	B�*� �+��+������2��&�*� �A4-���2�&����� ����	�4� �� �+�	B@
A��� &�;	���� 0��	�<� -��	B��<� ��"�-!&�<5� �+	����4� +�	BA��  
�����4�2	������� 3�4� ��=��-� ��4��+�4�	�� 0��� �+�!����E��� - �@
4���2A��� ��2�4�&���*� ��2��� ��4��+�4�	��4�"�� �������5� ��-��	B@
��<� ��"�-!&�<� 2� #��' #%�� &"�&2�� �� ��4���	�� �����+���4B� ��"@
��4B� +��+������2��&�� 1��2��*� !�� �=�4� !��=�4�	B��� +�	BA�<*  
��E�	��-�+��+������2��&�*�4�"�2���-E�����4��0��	��4�"��2��@
4���4����<�-�4���2&�*� ����	������ ���2��5� 	-=A��� ��4��+�4�	�  
N�)�� "���2� 0��2�4�&�<� �F)#��*� �����&���&�<� � )N��*� ����>-!@
�&�<� ���)%���*� ����>&�<� �[f �$W�5� ������	�2�	�� ��������@
��=��&��� �����4�2	����� �+�	BA�"�� &�;	��� �� ��!"���	��B� ��  
�&����4��%��� ' � /��� &��=��*� 2�4�� 2����� &�&� ��&����	B���� �&�@
���4B� ����>&�"�� �D�&������ TT� 6)#� ��� ���2;A�	�� �4��4&-� 2  
%��� &��=���� ��� ' � ��+�	BA��� 0���N�' %�� &��=��5� ���2������42�  
2��&����4����	�&�� ���2��"�����!2�	��4���"��4B�+��+������2��&  
���4�2��&��0����4�<A�<����=�4*� &�4��;<�=�4�4�	B� ��E�4����@
�!2��4�������4��4�	B��*� ��&�!;2��4*�=4�� �����+���-E�����2��@
E��&�"�� +��+������2��&�� �����	B���4��2� /� &�� �2�������"����  
���4�2�4�2��4����	-=���$����-4*� ������4��>�����"�����' �S��&�5�

��







Чтобы избежать или хотя бы ослабить этот эффект, нужно 
еще на этапе проектирования дать самолету «большое» крыло 
(малую удельную нагрузку). И в любом случае для того, чтобы 
преодолеть возросшее сопротивление, потребуется перевести 
двигатель на режим максимальной тяги (максимальной мощно­
сти). В конце концов может наступить такой момент, при кото­
ром крыло еще способно увеличивать подъемную си:^, но тяги 
двигателя уже не хватает для преодоления все возрастающего 
сопротивления. Вот почему для высокой маневренности нужно 
не только большое крыло, но и большая тяго (энерго) юоружен- 
ность

в  цифрах это вьюлядит так. На предельно больших углах ата­
ки сила аэродинамического сопротивления достигает примерно 
одной четвертой подъемной силы. Соответственно, если при 
этом крыло может развитъ подъемную силу, в шестъ раз превы­
шающую вес самолета (перегрузка 6 единиц), то для преодоле­
ния возросшего сопротивления потребуется двигателъ с тягой, в 
полтора раза (!!!) превышающей вес самолета (тяговооружен- 
ность 1,5 единицы). Такая тяговооруженностъ при исполъзова- 
нии поршневых двигателей внутреннего сгорания была абсо­
лютно недостижима, поэтому ограничение маневренных воз­
можностей самолета тягой двигателя (точнее говоря —  тягой 
винтомоторной установки) было наиболее характерным для ис­
требителей 30-х — 40-х годов.

Типовым значением располагаемой перегрузки было в то 
время 2— 3 единицы. В более понятных категориях —  перегруз­
ке в 2,9 единицы соответствует вьшолнение виража радиусом 
300 м за 21 секунду при постоянной скорости полета 90 м/сек 
(324 км/час). Эти цифры выбраны не С�^чайно, они фактически 
точно соответствуют параметрам самых массовых истребителей 
Второй мировой юйны.

Новая эпоха, открьшшаяся с появлением турбореактивного 
двигателя с форсажной камерой, сделала более распространен­
ным с:^чаем ограничение маневренности параметрами аэроди­
намики крыла. Огромная тяга реактивного двигателя позволяет 
преодолевать растущее аэродинамическое сопротивление, но и 
возможности роста подъемной силы крыла не безграничны. При 
углах атаки более 15— 2̂0 градусов прирост подъемной силы 
сначала замедляется, а затем происходит самое страшное из то­
го, что заложено природой в аэродинамику самолета, —  срьш 
потока. Воздушный поток отрьшается от верхней поверхности 
крыла, и подъемная сила скачкообразно падает до нуля. Срьш
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Американский истребитель «Хоук» Р-36 с двухрядным двигателем

ляж — обязательной приметой екороетного иетребителя нового 
поколения.

Скоро, однако же, конетрукторам пришлоеь убедиться в том, 
что в погоне за модой они многое упустили из виду. Во-первых, 
9— 12 цилиндров в один ряд не выстроишь. Мощные двигатели 
«жидкостного охлаждения» стали двухрядными, с расположени­
ем двух блоков цилиндров в виде латинской буквы «V». Кроме 
того, в поршневом двигателе есть немало других агрегатов, кото­
рые навешиваются на блок цилиндров и увеличивают площадь 
поперечного сечения. С другой стороны, разработчики двигате­
лей «воздушного охлаждения» научились делать мотор в виде 
двух «звезд», расположенных одна за другой, и при этом обеспе­
чивать достаточный обдув головок второго ряда цилиндров.

В результате цилиндров стало больше («двойные звезды» де­
лали 14- или даже 18-цилиндровыми), но при этом сами цилинд­
ры стали короче, а общий диаметр двигателя — меньше. Так, на­
пример, радиальный двигатель воздушного охлаждения АШ-82 
при рабочем объеме 41,2 литра имел диаметр 1,26 метра, а ряд­
ный двигатель жидкостного охлаждения АМ-35 с объемом 
46,6 литров имел ширину 0,876 м и высоту 1,09 м. Чуда, как ви­
дим, не произошло, площадь поперечника радиального двигателя 
все равно оказалась больше площади поперечного сечения У-об- 
разного двигателя «жидкостного охлаждения», но эта разница 
была отнюдь не девятикратной.

Самое же главное заключалось в том, что почти вся экономия 
сопротивления, достигнутая за счет использования двигателя 
«жидкостного охлаждения», теряется в радиаторе. Законы фи­
зики отменить невозможно, охлаждение двигателя «жидкостно­
го охлаждения» по сути своей остается воздушным, поэтому 
площадь теплопередачи радиатора должна была быть ничуть не
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соли) крыла: лонжероны балочные со стальными полками и дю­
ралевой стенкой; обшивка —  полотно;

—  истребитель «И-153». Фюзеляж: сварная пространст­
венная ферма из стальных труб с дюралевыми поперечными�
шпангоутами; обшивка —  полотно. Силовые элементы крыльев�
(это был самолет схемы биплан) цельно деревянные; обшивка�
крыла —  фанера или полотно, расчалки меиеду крыльями — �
стальная лента;

—  истребитель «МиГ-3». Фюзеляж разъемный. Передний�
отсек: пространственная ферма, сваренная из стальных труб;�
обшивка —  съемные дюралевые панели. Хвостовой отсек: обо­
лочка, вьпшеенная из пяти слоев березового шпона, подкреп­
ленная стрингерами из соснового бруса и шпангоутами коробча­
того сечения из бакелитовой фанеры. Центроплан крыла цель­
нометаллический, полки главного лонжерона стальные, все�
остальные силовые элементы дюралевые. Консоли крыла цельно­
деревянные: главный лонжерон из «дельта-древесины» (разновид­
ность многослойной высокопрочной фанеры), стенки нервюр из�
бакелитоюй фанеры, обшивка —  пять слоев березового шпона;

—  ближний бомбардировпщк «Су-2». Фюзеляж деревян­
ный: оболочка из бакелитовой фанеры, подкрепленная деревян­
ными шпангоутами и стрингерами. Крыло цельнометалличе­
ское: лонжероны балочные со стальными полками и дюралевой�
стенкой; обшивка из дюралевого листа;

—  фронтовой бомбардировщик «СБ». Фюзеляж цельноме­
таллический: оболочка из дюралевых листов толшиной 0,5— �
1,0 мм, подкрепленная штампованными из дюраля шпангоута­
ми. Крыло цельнометаллическое: лонжероны центроплана фер­
менные, сваренные из стальных труб, лонжероны консолей кры­
ла —  балочные; обшивка из дюралевого листа;

—  дальний бомбардировщик «ДБ-Зф» Фюзеляж цельноме­
таллический: оболочка из дюралевых листов толщиной 0,6 мм,�
подкрепленная дюралевыми шпангоутами коробчатого сечения�
и стрингерами П-образного сечения. Крыло цельнометалличе­
ское: лонжероны балочные со стальными полками и дюралевой�
стенкой, обшивка из дюралевого листа толшиной 0,6 мм;

—  скоростной бомбардировщик «Пе-2» Фюзеляж цельно­
металлический: толстая оболочка из дюралевого листа толщи­
ной 1,5 —  2 мм, подкрепленная штампованными дюралевыми�
шпангоутами, стрингеров нет. Крыло цельнометаллическое:�
лонжероны балочные со стальными полками и дюралевой стен­
кой; нервюры штампованные из дюралевого листа; обшивка из�
дюралевого листа 0,6 мм;
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вклеен толстый слой бальзы. Бальза —  это что-то вроде пробки, 
только прочнее и легче. В конечном итоге цельнодеревянный са­
молет отличился самым низким уровнем потерь в Королевских 
ВВС —  в 26 255 боевых самолето-вылетах от огня немецких зе­
ниток и истребителей было безвозвратно потеряно всего 196 са­
молетов, т.е. вероятность благополучного возвращения на род­
ной аэродром составляла для экипажа «Москито» 99,25%. Ос­
тается только добавить, что такая фантастическая живучесть 
была достигнута на самолете, лишенном всякого оборонитель­
ного вооружения!

Ярким, ослепительно ярким и оглушительно громким приме­
ром использования дерева в конструкции боевого самолета стал 
немецкий ракетный истребитель «Мессершмитт» «Ме-163». 
Эта чудо-машина благодаря использованию ракетного двигате­
ля с тягой 1700 кгс обладала совершенно феноменальной скоро­
стью (955 км/час) и скороподъемностью (80 м/сек). При этом 
крыло и вертикальное оперение (горизонтального не было во­
все) самого быстрого истребителя Второй мировой войны были 
цельно деревянными...

И тем не менее в конце 40-х годов дерево навсегда ушло из 
конструкции боевых самолетов.

Но вовсе не потому, что дюралевые самолеты горели менее 
ярким пламенем. Можно назвать три основные причины этого 
явления. Первая —  технологическая. Работать с деревом неве­
роятно сложно. Стальной рельс можно изготовить литьем, про­
каткой, ковкой. Дюралевый профиль такого сечения (по науке он 
называется «двутавр») получают прокаткой или прессованием. 
Достаточно один раз отладить технологию и изготовить соответ­
ствующую оснастку —  и профиль можно «гнать» миллионами 
метров. А как сделать деревянный двутавр? Вырезать из бруса, 
отправив при этом 90% дерева в стружку? Собрать из трех час­
тей? Как и чем их соединить? Склейка занимает много времени и 
не слишком надежна; сборка на шурупах крайне трудоемка; шу­
руп является концентратором напряжений и приводит к растрес­
киванию дерева...

Невозможно даже сравнить сложность, длительность и тру­
доемкость выклейки многослойной фанерной скорлупы и фор­
мовку дюралевого листа (одно движение плунжера гидропрес­
са). Склейка требует строжайшего соблюдения требований по 
температурному режиму, влажности и запыленности помеще­
ния, подготовке поверхностей; наконец, склейка и сушка требу­
ют времени. Клеи (смолы), используемые при изготовлении фа­
неры, дороги, являются продуктом сложного химического про­
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который задала ей «неизменно миролюбивая» советская внеш­
няя политика). Так что приходилось выбирать и концентриро­
вать главные усилия на том, что признано главным.

Удивительно, но факт —  совершенно гипертрофированные 
представления о возможности достижения стратегических целей 
войны усилиями одной только дальнебомбардировочной авиации 
возникли уже в то время, когда «тяжелый» бомбардировщик 
представлял собой нелепую многокрылую каракатицу, обладаю­
щую скоростью и грузоподъемностью легкого современного гру­
зовичка типа «Газели». Еще до окончания Первой мировой вой­
ны американский генерал Спаатс (в будущем —  один из создате­
лей и руководителей ВВС США) представил военному кабинету 
доклад, в котором утверждалось, что в ближайшем будущем 
«действия с воздуха, влекущие за собой опустошение тер­

ритории противника и разрушение промышленных и адми­
нистративных центров... могут стать основньши, а дей­
ствия армии и флота —  вспомогателънъти и подчиненны­
ми». В те же времена (в 1920 году) итальянский военный 
теоретик Дуэ написал известную фразу о том, что в современную 
эпоху сухопутная армия превращается во «вспомогательное 
средство, используемое для транспортных целей и оккупа­
ции территории».

Пока на Западе велись дискуссии и строились фантастиче­
ские планы, в Советском Союзе бьш построен, испытан и запу­
щен в серийное произюдство четырехмоторный «ТБ-3». При 
полете на предельную дальность в 2500 км бомбовая нагрузка 
этого самолета составляла 2 тонны.

В 1931 году КБ Туполева погучило задание на проектирова­
ние еще более тяжелого шестимоторного бомбардировщика 
«ТБ-4» . При взлетном весе 33 тонны он должен бьш пролететь 
2000 км с грузом в 4 тонны.

Отдадим должное советскому юенному руководству —  от 
использования «летающей баржи» с максимальной скоростью 
200 км/час и потолком 3 км в качестве стратегического бомбар­
дировщика оно своевременно отказалось, и «ТБ-4» в серию не 
пошел. В техническом задании 1934 года (в соответствии с кото­
рым и бьш спроектирован легендарный «ТБ-7») акценты бьши 
решительно смещены: бомбовая нагрузка при максимальной 
дальности 3000 км бьша снижена до 2 тонн, зато требовалось 
достижение максимальной скорости в 400 км/час и потолка 
12 км. За этими изменениями технического задания стояло при­
шедшее наконец понимание того важнейшего факта, что само­
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«в-17»

к оборонительному стрелковому вооружению бомбардировщи­
ков. Лучшим из лучших была знаменитая американская «летаю­
щая крепость» «В-17». Очень мощное вооружение (заднюю по­
лусферу могли одновременно обстреливать 4 стрелка из 7 круп­
нокалиберных пулеметов, и это не считая двух бортовых 
стрелков) было дополнено протектированием бензобаков, бро­
нированием (27 бронеплит, защищающих экипаж и наиболее 
уязвимые агрегаты; общий вес брони на последних модификаци­
ях доходил до 900 кг), оригинальной конструкция крыла, выдер­
живающей сильнейшие повреждения.

И даже всего этого оказалось мало. Два печально знамени­
тых рейда в глубину Германии (17 августа и 14 октября 1943 го­
да), когда при попытке разбомбить подшипниковые заводы в 
Швейнфурте и Регенсбурге 120 самолетов (каждая пятая из чис­
ла принявших участие в налете «крепостей») были сбиты, а поч­
ти половина уцелевших нуждалась в длительном ремонте, убеди­
ли американское командование в том, что без истребительного 
прикрытия дальний бомбардировщик бомбить днем не может. 
Даже если назвать его «летающей крепостью» и оснастить дю­
жиной крупнокалиберных стволов. Истребитель быстрее и ма- 
невреннее бомбардировщика, неподвижно закрепленные в его 
фюзеляже или крыльях пушки могут обладать гораздо большей 
мощью и дальнобойностью; пилот истребителя сам выбирает на-
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ких лет в десятках различных модификаций, —  целую броппору. 
Кроме того, все справочники приводят данные эталонных образ­
цов, в то время как в реальной эксплуатации на фронтовом аэро­
дроме летные характеристшси снижались. Так, результаты испы­
таний трофейных немецких самолетов в подмосковном НИИ 
ВВС почти всегда показывали ТТХ худшие, нежели указаны во 
всех книгах. Поэтому не стоит удивляться тому, что в слишком 
популярных изданиях под названием, например, «дальность по­
лета «ДБ-3» можно встретить цифры, отличающиеся друг от 
друга в два-три раза.

Таблицы, которые приведены ниже, построены следующим 
образом. Удельные параметры (нагрузка на крыло и энерговоо­
руженность) рассчитаны исходя из так называемого «нормаль­
ного взлетного веса» и наибольшего из всех имеющихся значе­
ний мощности двигателя. Относительные веса (пустого и топли­
ва) рассчитаны по отношению к максимальному взлетному весу. 
Рядом со значением максимальной скорости указана высота в 
км, на которой эта скорость могла быть достигнута, дальность 
полета приводится вместе с массой бомбовой нагрузки, соответ­
ствующей полету на такую дальность.

Таблица 2

Германия, 
1940 г. 

Не-111НЗ

СССР, 1940 
г. «ДБ-Зф»

Англия, 1939 
г. «Веллинг­

тон» Мк1

Италия, 
1939 г. 

S.M.-79

Франция, 
1940 г.

«LeO-45 »

Двигатель,
мощность,
л/с.

2*Jumo- 
211 1200, 

Ж/О

2*М-88,
1100, В/О

2*«Бри- 
столь-18», 
850, В/О

3*«А-Р»- 
126, 780, 

В/О

2*»Гном- 
Рон», 

1060, В/О
Вес макс., кг 12 500 10 153 13 608 11 160 11 398
Вес норм., кг 10 500 8033 12 900 10 640 10 250
Вес пустого,
91

60,0 55,6 63,3 59,1 66,1

Удельная на­
грузка, 
кг/кв. м

119,3 120,4 163,3 174,4 155,3

Удельная
мощность,
л/с.
на тонну

228,6 273,9 131,8 219,9 206,8

Скорость 
макс., км/час

415/5 435 / 6,8 390/? 430/4 480 / 4,8

Скорость
крейсерская

360 340 290 367 372

50



Германия, 
1940 г. 

Не-111 НЗ

СССР, 1940
г. <<ДБ-3(])»

Англия, 1939 
г. «Веллинг­

тон» Мк1

Италия, 
1939 г. 

SJVI.-79

Франция, 
1940 г. 

«ЬеО-45»

Скорость 
V земли

344 360 365

Потолок, м 7000 9000 5500 7000 8200
Дальность, км 2700 / 1,0 3300/1,0 2896/ 1,13 1900 / 1,0 2900 / 0,5

Макс, бомб, 
нагрузка, т

2,5 2,5 2,04 1,25 2,0

Оборонит.
вооружение

5*7,9-мм 3*7,
62-мм

(4—6)*
7,7-мм

3* 13-мм
+ 1* 
7,7-мм

1* 20-мм
+ 1* 

7,7-мм
Экипаж, чел. 5 3 5 4 4

Итак, что мы видим в Таблице 2. Во-первых, все указанные 
самолеты имеют схожие ТТХ. Не одинаковые, но схожие. Гово­
рить о том, что какая-то машина «не идет ни в какое сравнение 
с...», не приходится.

Далее, наш «ДБ-Зф» (который традиционная советская ис­
ториография неизменно относила к чисгу «устаревших») по 
меньшей мере не уступает своим конкурентам по всей совокуп­
ности параметров. Преледе всего следует отметить очень низкий 
вес конструкции (55,6 % от максимального взлетного) и рекорд­
но высокую энерговооруженность. Как следствие —  самая 
большая дальность полета и великолепная скороподъемность 
(высоту 5 км «ДБ-Зф» набирал за 10,5 мин, т.е. в полтора-два 
раза быстрее любого современного ему бомбардировщика). 
Спешить наверх бомбардировщику, возможно, и незачем, но вот 
способность продолжать полет на одном двигателе, которой бла­
годаря своей высокой энерговооруженности обладал «ДБ-Зф», 
является очень ценным качеством боевого самолета. Протести­
рованные бензобаки, наддув инертного газа, малоуязвимые дви­
гатели воздущного охланщения, бронезащита летчика и стрелка, 
больщая высота полета (потолок 9 км) —  все это означало, что с 
точки зрения живучести самолет не просто соответствовал «луч­
шим мировым стандартам», но фактически задавал их.

На первый взгляд может показаться, что германский «Хейн- 
кель» обладает более мощным оборонительным вооружением. 
Но это не совсем так. Если бы немецкие экипажи состояли из 
многоруких людей, то обилие пулеметных стволов, торчащих из 
кабин немецких бомбардировщиков, означало бы больщую 
мощь оборонительного огня. На самом же деле, отказавщись
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При всем при этом «ДБ-Зф» не был, конечно же, очередным 
«чудо-оружием». Во многом он превосходил своих современни- 
ков-конкурентов, но в чем-то и уступал им. «Хейнкель» и «Вел­
лингтон» благодаря больпшм объемистым фюзеляжам могли 
поднимать бомбы большего единичного веса и способны были 
брать на внутренней подвеске до 2 тонн бомб (против 1 т на внут­
ренней подвеске у «ДБ-Зф»). До появления в составе экипажа 
«ДБ-Зф» второго стрелка оборонительный огонь был недопус­
тимо слабым, отстреливаться от истребителей, атакующих одно­
временно сверху и снизу, бьшо просто невозможно. В этом отно­
шении бомбардировщики противника обладали лучшими воз­
можностями для активной обороны.

Теперь перейдем к обзору ТТХ так называемых «скорост­
ных» бомбардировщиков. Скоростными они стали благодаря 
высокой тягоюоруженности, которая, в сю ю  очередь, стала 
возможной благодаря снижению относительного веса полезной 
(т.е. бомбовой) нагрузки и увеличения относительного веса дви­
гательной установки. Проще гоюря —  те же два двигателя мощ­
ностью в 900— 1000 л. с. ставились на самолет с бомбовой на­
грузкой, в два раза меньшей.

Таблица 3

Германия, 1939 г. 
Во-17 2-2

СССР, 1939 г. 
«СБ-бис 2»

Англия, 1937 г. 
«Бленхейм» 

Mk-lV
Двигатель, мощность л/с. 2* Вгато-323Р. 

1000 л/с., В/О
2 E М-103, 
950 л/с., 

Ж/О

2 E Бристол fa- 
15», 905 л/с., 

В/О
Вес максим., кг 8840 7750
Вес нормальный, кг 8050 6175 6532
Вес пустого, кг 5200 4427 4441
Удельная нагрузка, 
кг/ кв. м

146,1 108,4 148,5

Удельная мощность, л/с. 
на тонну

248,4 307,7 277,1

Скорость макс., км/час / 
на высоте

410 / 5 км 425/4,1 км 428

Скорость крейсерская, 
км/час

300 320 319

Скорость V земли, км/час 342 375 386
Потолок, м 8200 9300 8300
Дальность, км/ при бомб, 
нагрузке, т

1150/0,5 1350/0,5 1870 /0,454
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Продолжение таблицы 3

Германия, 1939 г. 
DO-17Z-2

СССР, 1939 г. 
«СБ-бис 2»

Англия, 1937 г. 
«Бленхейм» 

Mk-lV
Макс, бомбовая нагрузка, 
т/ при дальности, км_____

1,0/700 1 � 6 � � 1200 0,6

Оборонительное воору­
жение

4* 7,9-мм 4* 7,62-мм 2 * 7,7-мм

Экипаж, чел.

Вся эта «тройка» была создана примерно в одно и то же вре­
мя: летные испытания почтово-пассажирского «Дорнье», на ба­
зе которого и был сделан бомбардировщик «Do-17» , начались 
осенью 1934 года, первый полет туполевского «СБ» состоялся 
30 декабря 1934 года, первый «Бленхейм» (Blenheim) поднялся 
в небо 12 апреля 1935 года. Общей была и концепция самолета: 
минимальный вес бомбовой нагрузки, но при этом высокая ско­
рость, позволяющая уклониться от встречи с вражескими истре­
бителями.

Первым проверил эту теорию Советский Союз в боевых дей­
ствиях гражданской войны в Испании. 28 октября 1936 года со­
ветские бомбардировщики «СБ» совершили первый боевой вы­
лет. Несмотря на множество трудностей (самолет был еще очень 
«сырой», новые для советской промышленности двигатели 
М-100 вырабатывали не более 20— 30 летных часов, большая 
часть экипажей увидела «СБ» только после прибытия в Испа­
нию), бомбардировщик показал себя весьма удачной машиной. 
Отчеты летчиков в один голос свидетельствовали о том, что ис­
требители противника не могли догнать «СБ». В целом, за два 
года войны в Испании «СБ» выполнили 5564 самолетовылетов.
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Таблица 4

1.09.39 10.05.40 22.06.41

«Дорнье» Do-17 32 27 11
«Хейнкель» Не-111 67 58 31
«Юнкере» «Ju-88» 1 15 58
Всего самолетов 1171 1816 911
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ков люфтваффе в ходе «битвы за Англию» летом —  оеенью 1940 
года. С начала июля до конца еентября (т.е. в еамую критичеекую 
фазу сражения) немецкие бомбардировпщки произвели 9700 
вылетов днем и 7150 ночью. При этом боевые потери (не считая 
аварий) составили соответственно 507 и 36 самолетов. Другими 
словами, один сбитый самолет приходился на 19 вылетов днем 
или 199 ночью! И это при том, что и днем, и ночью бомбардиров­
щики люфтваффе вьшолняли одну и ту же задачу: взлетали с аэ­
родромов в Северной Франции, пересекали Ла-Манш и бомби­
ли крупные неподвижные объекты. Десятикратная разница в 
уровне потерь определялась только разницей мелщу светлым 
днем и темной ночью, надежно укрьшающей бомбардировщик от 
атак истребителей.

Таким образом, мы возвращаемся к тому вьшоду, который 
уже был сформулирован вьппе: любой бомбардировщик начала 
Второй мировой войны был «самолетом чистого (или ночного) 
неба». Встреча с упорным и смелым истребительным заслоном 
неизбежно приводила к огромным потерям. Огромным, так как 
потеря одного самолета на 19 вылетов при высокой интенсивно­
сти воздушной войны (1 вылет в день) означает полную потерю 
всего первоначального самолетного парка менее чем за один ме­
сяц. Никакая промьшшенность не может восполнять такие поте­
ри, т е полностью перевооружать свою авиацию раз в двадцать 
дней.

В конце главы остается сказать несколько слов о легких од­
номоторных бомбардировщиках. Большего они и не заслужива­
ют, так как сама концепция «маленького и дешевого» боевого 
самолета бьша изначально абсурдной. Если уж 8— 10 тонн 
взлетного веса «нормальных» двухмоторных бомбардировщи­
ков не хватало для того, что вместить в них все необходимое для 
боя юоружение и оборудование, то что же можно было сделать с 
самолетом, в котором на долю полезной нагрузки (экипаж, воо­
ружение, приборы) оставалось менее 1000 кг? И далеко ли уле­
тит одномоторный бомбардировщик после отказа своего единст­
венного двигателя? А где физически можно разместить штурма- 
на-бомбардира в кабине одномоторного бомбардировщика?

Чем-то идея «Иванова» (так якобы сам Сталин назвал про­
грамму создания воздушного флота из 100 тысяч одномоторных 
бомбардировщиков) неуловимо напоминает гораздо более из­
вестную идею председателя Мао о строительстве доменной печи
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САМОЛЕТЫ ПОЛЯ БОЯ

Проектирование боевых самолетов, о которых шла речь в 
двух предыдущих главах, начиналось в 1934— 1935 годах. Чаще 
всего это были наспех переделанные коммерческие самолеты 
(именно так появился «Хейнкель» Не-111 и «Дорнье» Во-17) 
или превращенные в бомбардировщик машины, разработанные 
в свое время для постановки очередного рекорда (так появились 
«ДБ-3» и «Бленхейм»), И хотя описания истории разработки 
любого предвоенного самолета начинаются с упоминания о ис­
ком техническом задании или «спецификации», сами эти зада­
ния появлялись на основании авиационных фантазий прошлого 
десятилетия, а то и просто «подгонялись» под имеющиеся у фир­
мы-исполнителя разработки.

Серьезные изменения начались после войны в Испании. 
И это понятно —  появился реальный опыт боевого применения, 
появились новые требования, основанные на этом опыте. В этой 
связи стоит упомянуть две работы. В 1938 году с пометкой «для 
начальствующего состава РККА» была переведена книга эмиг­
рировавшего во Францию офицера германского ВМФ, доктора 
Г. Клотца «Уроки гражданской войны в Испании». (84) Анализи­
руя боевые действия авиации, Клотц пишет:

«...Возможности самолета так же далеки от утопиче­
ских взглядов сторонников теории «самостоятельной воз­
душной войны», как и от строгих догм консерваторов, от­
водящих самолету лишь скромную роль второстепенного, 
вспомогательного оружия...

...Мы не должны допустить ни недооценки, ни, особен­
но, переоценки в вопросе возможностей авиации... нужно 
признать совершенно нереальными утверждения таких 
фанатиков, как Геринг, о том, что война может быть за­
кончена в несколько часов... Воздушная война в Испании по­
казала, что окончательный исход ее будет решен наземны­
ми войсками, а не авиацией...»

В следующем, 1939 году под редакцией начальника отдела 
управления боевой подготовкой Красной Армии комбрига 
С И. Любарского бьша издана монография «Некоторые опера­
тивно-тактические выводы из опыта войны в Испании». Начина­
лась книга весьма примечательной фразой: «Боевые действия 
на испанском участке второй империалистической войны 
закончились» (стоит заметить, что Клотц завершает свое иссле­
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дование практически такими же словами: т а  испанской тер­
ритории идут первые бои новой европейской войны, кото­
рая без всякого объявления уже идет полньш ходом»).

Среди множества проблем, разбираемых в этой монографии,�
большое место уделено роли авиации как средства непосредст­
венной поддержки войск на поле боя («особо необходимо вы­
делить и подчеркнуть вопрос об использовании авиации в�
общевойсковом наступательном бою, так как по этому�
вопросу больше всего шло и сейчас еще идет споров»). Окон­
чательный и бесспорный ответ «по этому вопросу» так и не был�
получен; в любом случае его серьезное обсунодение выходит да­
леко за рамки обзорной главы. А вот пояснить смысл и содержа­
ние вопроса будет совершенно необходимо.

Вопрос не в том, хорошо ли сбросить на передний край обо­
роны противника бомбу. На войне —  очень хорошо. Вопрос в�
другом —  какую бомбу и какими средствами? Практика показа­
ла, что большая часть целей на поле боя (живая сила противни­
ка, легкие полевые укрытия, огневые позиции артиллерии, авто­
машины и артиллерийские тягачи) уверенно поражаются 50-кг�
авиабомбой. Больший калибр и не требуется. Интересно отме­
тить, что у экономных немцев вовсе не было «сотки», и следую-�
шим калибром после 50-кг была 250-кг бомба. На вооружении�
ВВС Красной Армии «сотка» («ФАБ-100») была, однако прак­
тика 41 -го года показала избыточность такого боеприпаса для�
поражения целей на поле боя. В начале 1942 года даже обсуж­
дался вопрос о снятии «сотки» с вооружения (правда, фактиче­
ски пошли другим путем, и в габаритах «ФАБ-100» бьша разра­
ботана мопщая осколочно-фугасная бомба, тяжелые осколки�
которой теоретически должны были поражать легкоброниро­
ванную технику).

Но для того, чтобы обрушить на голову противника 50-кг бо­
еприпас, совсем необязательно гонять дорогостоящий самолет.�
Примерно такой вес (40— 45 кг) имеют основные типы снарядов�
152-мм гаубщы («шестидюймовки»). А теперь немного посчи­

таем. Эскадрилья (12 самолетов) пикирующих бомбардировщи­
ков «Пе-2» поднимает 120 бомб калибра «ФАБ-50». Да, рас­
четная «грузоподъемность» «Пе-2» значительно выще, но бом­
бы нельзя «залить» в бомбовый отсек, как бензин в топливный�
бак. Максимальная бомбовая загрузка лимитируется числом уз­
лов подвески и конструкцией бомбодержателей; более 10— 12�
единиц бомб («Пе-2» или «СБ») взять не могли.

Те же самые 120 снарядов батарея (4 орудия) 152-мм гаубиц
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ла роль воздушной артиллерии и кавалерии, возможны бы­
ли успехи наступательных операций... Всякая война явля­
ется сугубо конкретной... При наличии большого коли­
чества артиллерии и танков последние могут выполнить 
большинство задач на поле боя, которые в Испании должна 
была выполнять авиация...

..Авиация являлась мощным маневренным резервом 
Главного командования, который оно могло в любую мину­
ту бросить на любой участок (выделено мной. —  М.С.)... 
Воздушные силы в основной своей массе быстро появлялись 
на решающем участке фронта и совместно с общевойско- 
вьши соединениями решали участь боя. Это является но- 
вьш и весьма важным элементом в отношении использова­
ния авиации...»

В любую минуту на любой участок... В этом и только в этом 
аспекте авиация решительно превосходила полевую артилле­
рию. Гаубицу в советских артполках транспортировали гусенич­
ным тягачом или обычным трактором. Скорость буксировки —  
не более 10— 20 км/час (в пехотной дивизии вермахта 150-мм 
гаубицу таскала шестерка лошадей —  с еше меньшей скоро­
стью). Бомбардировщик летает в 20 раз быстрее, и это позволя­
ло в считанные часы и минуты сосредоточить в заданной точке не­
обходимое число самолетов и буквально «перепахать» узкий 
участок оборонительной полосы противника. Ни артиллерия, ни 
танки не обладали такой возможностью оперативного маневра и 
концентрации сил в нужном месте в нужное время.

Из всего вышесказанного можно сделать один бееепорный 
вывод —  эффективность использования авиации поля боя в ог­
ромной степени обусловлено тактикой применения, маетерет- 
вом командиров, безупречной организацией связи и взаимодей­
ствия штабов и войск. Если все это есть в наличии, то етрашным 
инструментов «блицкрига» может етать самолет е вееьма по­
средственными летными характериетиками. Именно такая бое­
вая судьба ждала немецкий пикируюший бомбардировщик 
«Юнкере» «1п-87», етавший одной из еамых эффективных бое­
вых систем Второй мировой войны.

Неуклюжий, угловатый, «рубленный топором» еамолет о не­
лепо торчащими стойками неубирающегося шасси в огромных 
обтекателях (за эти обтекатели он и получил в Роееии прозвище 
«лаптежник») мог быть достойным соискателем приза «еамый 
уродливый самолет столетия». Первый серийный вариант 
(«1п-87»А) при бомбоюй нагрузке в 250 кг развивал макеи-
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мальную скорость всего 292 км/час —  как же было не назвать�
такой самолет «безнадежно устаревпшм»? 9 июня 1936 года�
полковник фон Рихтгофен —  глава проектной секции Техниче­
ского департамента Министерства авиации —  издал приказ о�
прекращении всех работ по «Ju-87». На следующий день Рихт­
гофена сменил Эрнст Удет —  горячий поклонник «лаптежни-�
ка», который немедленно отменил распоряжение своего пред-�
щественника. Впрочем, и после этого серийное производство�
«Юнкерса» шло, что назьшается, «в час по чайной ложке». За�
два года (1937— 1938) бьшо вьшущено всего 395 мапшн. В 1939�
году (первый год Второй мировой юйны) в люфтваффе было по­
ставлено 557 «Ju-87». Все познается в сравнении. В том же са­
мом 1939 году Советский Союз в процессе «мирного созидательно­
го труда» вьшустил 1778 фронтовых бомбардировщиков «СБ»...

Только очень внимательный взгляд мог заметить главное дос­
тоинство «лаптежника» —  тормозные аэродинамические ре­
шетки (уникальный агрегат в авиации, где все подчинено задаче�
достижения максимальной скорости), прижатые в стояночном�
положении к крылу, вьщавали в этом самолете пикировпщка.

Суть идеи была очень проста. При скорости пикирования�
150—200 м/сек бомба фактически «выстреливалась» в цель,�
причем со скоростью, вполне сопоставимой с начальной скоро­
стью артиллерийского снаряда. При совершенно отвесном (под�
углом 90 градусов к земле) пикировании все баллистические�
расчеты становились ненужными —  авиабомба неслась к цели�
практически по прямой линии. Разумеется, реальное пикирова­
ние происходило с меньшими скоростями, с меньшими углами, и�
расчет упренедения был необходим —  и тем не менее пикирую­
щий самолет обеспечивал несравненно более высокую точность�
бомбометания. Пилотируемый опытным и физически выносли­
вым летчиком (перегрузка на выходе из пикирования доходила до�
5— 6 единиц) пикировщик мог уложить бомбу в круг радиуса�
30 метров!

Эго не большая, а фантастически большая точность. Для�
обычного «горизонтального» бомбардировщика даже в спокой­
ной обстановке учебного полигона попадание в круг диаметра�
200— 300 метров считалось отличным результатом. В бою, при�
плохой видимости цели, подогнем зениток, точность бомбомета­
ния становилась еще ниже. Так, Г. Клотц в упомянутой выше�
книге пишет: «Бомбардировка не имела успеха ни у  одной из�
сторон или, по крайней мере, не достигала ожидаемых ре­
зультатов, когда объекты ее были длиной меньше 500 или
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теряющий сознание от перегрузки, не сможет самостоятельно 
вывести самолет из пикирования. Возникла необходимость в 
разработке надежного устройства автоматического вывода из 
пикирования, что при уровне развития техники 30-х годов было 
задачей беспримерной сложности.

Эти (и многие другие, не упомянутые здесь) проблемы были 
успешно решены конструкторами фирмы Юнкерса в ходе разра­
ботки и модернизации такого неуклюжего с виду самолета. Явно 
отдавая предпочтение сопромату перед аэродинамикой, немец­
кие инженеры создали исключительно прочную конструкцию, 
которая позволила непрерьшно повьппать вес боевой нагрузки. 
Запущенный в производстю весной 1941 года «1и-87» серии В  
мог уже взять на центральную качалку 1000-кг бомбу (одно по­
падание такой бомбы отправило на дно Кронштадтской бухты 
линейный крейсер «Марат»).

К счастью для противников Германии, тихоходный (даже с 
двигателем мощностью в 1400 л. с. скорость «1и-87» серии В  
так и не перевалила за отметку 400 км/час) бомбардировщик все 
еще вызывал больпше сомнения у руководящих чинов люфтваф­
фе. В 1940 году бьшо вьшущено всего 611 пикирующих «Юнкер- 
сов». В январе 1941 года месячный вьшуск дошел бьшо до 70 са­
молетов, но осенью 41 -го года —  в самый разгар сражений на 
Восточном фронте —  производство «1п-87» снова стали сокра­
щать. В сентябре было выпущено 12 (двенадцать) самолетов, в 
ноябре —  два! Всего за весь 1941 год люфтваффе получило 
только 476 «1н-87». Впрочем, и при такой скромной численности 
проклятый «лаптежник» наделал на советской земле много бед...

Штурмовик «Ил-2», ставший для советских ВВС основным 
«самолетом поля боя», был создан значительно позднее (опыт­
ный самолет ЦКБ-55 совершил свой первый полет 2 октября 
1939 года, в то время как испытания прототипа «1н-87» начались 
еще в сентябре 1935 года) и в плане технического совершенства 
был несравненно более современным самолетом. Стремительные 
«обтекаемые» формы, убирающееся шасси, максимальная ско­
рость более 400 км/час. Четыре ключевые «технологии» сдела­
ли возможным создание «Ил-2»: двигатель АМ-38, штампован­
ная броневая панель двойной кривизны, пушка «ВЯ-23» , не­
управляемые ракетные снаряды «РС-82 / РС -132».

На момент начала разработки штурмовика ЦКБ-55 (будуще­
го «Ил-2») самым мощным двигателем жидкостного охлажде-
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ния в СССР был созданный конструкторским бюро А. Микулина�
мотор АМ-35 (взлетная мощность 1350 л. с.)- Серийного авиа­
мотора такой единичной мощности в то время не бьшо ни в одной�
стране мира. На базе АМ-35 в КБ Микулина бьш разработан�
низковысотный двигатель АМ-38. При давлении наддува 1,43�
атм. новый мотор обладал рекордными для сю его времени ха­
рактеристиками: взлетная мощность 1600 л./с., крейсерская�
мощность у земли 1410 л./с., удельный вес 0,54 кг/л. с. Двига­
тель больщой единичной мощности при малом удельном весе�
стал той «волщебной палочкой», которая позюлила создать тяже­
лый бронированный самолет, превосходящий в скорости англий­
ский «Бэттл», лищенный всякого бронирования (см. Таблица 5).
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в  отличие от конструкции экспериментальных пггурмовиков�
30-х годов броня в «Ил-2» не навеппшалась (как латы средневе­
кового рыцаря) на силовой каркас фюзеляжа, а бьша включена в�
работу конструкции как основной силоюй элемент. Именно это�
позволило снизить вес частично бронированного фюзеляжа до�
приемлемого уровня. Вполне очевидное на первый взгляд реше­
ние стало возможным только благодаря огромному достижению�
советских металлургов, разработавших высокопластичную�
авиационную броню АБ и технологию ее закалки и штамповки.�
Не вдаваясь в технические подробности, сразу отметим резуль­
тат: из-под штампа выходила готовая бронепанель дюйной кри­
визны, с точными размерами, не требующая никакой дополни­
тельной мехобработки. Полсотни таких панелей (толщиной от 5�
до 8 мм) собирались в единую объемную конструкцию, подобно�
тому, как кирпичи купола, упираясь друг в друга, создают единый�
прочный свод.

Такой свод у «Ил-2» бьш основным силовым элементом фю­
зеляжа, внутри которой и на которую устанавливались двигатель�
с редуктором винта, два бензобака, маслобак, радиатор охлаж­
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цел насмерть калечил летчика, в полете —  ухудшал и без того 
плохой обзор, присущий всякому одномоторному самолету. Вос­
пользоваться же прицелом по прямому назначению летчик прак­
тически не мог по той же самой причине —  плохой обзор вниз.

С точки зрения возможности использования бомбового воо­
ружения одноместный «Ил-2» уступал любому самолету, в со­
ставе экипажа которого был штурман, из кабины которого мож­
но было наблюдать землю (например, «Су-2»). В результате, 
уже 24 августа 1941 года был издан приказ, в соответствии с ко­
торым ПБП с «илов» сняли, а бомбометание следовало произ­
водить по «прицельным меткам» на капоте двигателя. Что это 
значит? В конкретных цифрах точность бомбометания с «Ил-2» 
была следующей. В полигонных условиях, без противодействия 
противника, при сбросе 4 бомб с горизонтального полета на пре­
дельно малой высоте 50 метров вероятность попадания хотя бы 
одной бомбы в полосу 20x100 м (это можно представить как уча­
сток широкого шоссе с несколькими автомобилями или огневую 
позицию артиллерийской батареи) еоетавляла веего... воеемь 
процентов!

Проблема была решена применением принципиального но­
вого, ракетного вооруженри. Драматичеекая иетория еоздания в 
СССР ракетной артиллерии (легендарной «катюши») доетаточ- 
но подробно описана ю  множестве книг. Напомним лишь оенов- 
ные вехи. В начале 30-х годов были произведены первые уепеш- 
ные запуски твердотопливных ракет. Топлию (емееь пирокеили- 
на с тротилом) формовалоеь в виде круглых «шашек» диаметром 
24 мм. Семь или девятнадцать таких «шашек» укладывалиеь в 
цилиндрические камеры егорания, предопределив таким обра­
зом на долгие годы вперед два калибра советских ракетных ена- 
рядов: 82 мм и 132 мм.

Первые запуски ракетных снарядов РС-82 с истребителя бы­
ли осуществлены в 1935 году. В результате многолетних (преры­
ваемых арестами и расстрелами конструкторов и ученых) уеилий 
по совершенствованию ракеты и отработке технологии массово­
го производства ракетные снаряды РС-82 и РС -132 были приня­
ты на вооружение советских ВВС соответственно, в 1937 и 1938 гг. 
Восемь снарядов РС-82 или четыре РС-132, подвешенных под 
крыльями «Ил-2», превратили штурмовик в «черную смерть», 
как называли его солдаты вермахта.

7 января 1941 года штурмовик «Ил-2» (еще до начала госу­
дарственных испытаний!) был запущен в серийное производство 
сразу на четырех авиазаводах. Несмотря на бешеную гонку с
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принятием «ила» на вооружение еоветеких ВВС, испытания�
происходили успепшо, без серьезных аварий. Уже одно это гово­
рит об очень высоком уровне инженерной культуры специали­
стов 1СБ Ильюшина. В ходе заводских, государственных и войско­
вых испытаний («войсковые испытания» прошли в 4-м штурмо-�
ю м  авиаполку уже в условиях начавшейся войны с Германией)�
выявили еще одно важное достоинство «ила», без которого он не�
стал бы самым массовым боевым самолетом в истории мировой�
авиации, —  прекрасные пилотажные характеристики. «В што­
пор при некоординированных разворотах не срывается, по�
прямой летит устойчиво даже с брошенным управлением,�
садится сам. Прост, как табуретка» —  такими словами�
описали летчики-испытатели новый самолет. (48)

Вне всякого сомнения, «Ил-2» представлял собой успешное�
сочетание многих революционных технических решений. Гораз­
до сложнее оценить реальную боевую эффективность этого са­
молета. История «Ил-2» обросла множеством совершенно фан­
тастических легенд —  начиная с «солдатской правды» про то,�
как «илы» на бреющем полете рубили винтами немецкую пехо­
ту, и заканчивая все еще встречающимися в авторитетных изда­
ниях статьями о том, что «отлично подготовленный летчик�
при условии удачного выхода на цель с дистанции 300— �
400м поражал в среднем два танка...».

Суровая реальность войны была не столь однозначной. Да,�
самолет был выпущен в огромном количестве (35 668 единиц за�
все время войны —  сравните это с масштабом выпуска «лап-�
тежника») и стал главным «воздушным работником войны».�
Вклад этого самолета, его создателей и пилотов, в победу над�
врагом огромен. Не менее огромна и цена —  боевые потери�
«Ил-2» (именно боевые, не считая аварий и катастроф, не счи­
тая списания по износу) за время войны составили 10 759 само­
летов. Цифра колоссальная, она превосходит число потерь бом­
бардировщиков всех типов, вместе взятых. На протяжении всей�
войны потери штурмовиков «Ил-2» (выраженные в процентах�
от числа самолето-вылетов) были самыми высокими среди всех�
типов самолетов советских ВВС.

Приходится признать, что слухи о «неуязвимости» «Ил-2»�
сильно преувеличены. Бронекоробка «ила» надежно защищала�
только от огня пехотного оружия и осколков зенитных снарядов.�
Прямое попадание зенитного снаряда, конечно же, пробивало�
тонкую броню. Надо принять во внимание и тот факт, что хвосто­
вая часть фюзеляжа и крылья «Ил-2» никакого бронирования
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пикирования на той высоте, на которой «Ил-2» только начинал 
атаку. К тому же и скорость тихоходного «1н-87» на выходе из 
пикирования раза в полтора превьппала максимальную скорость 
«ила» в горизонтальном полете у земли. В результате поразить 
«Юнкере» зенитным огнем было крайне сложно. В завершение 
главы остается лишь констатировать, что спор об оптимальном 
облике самолета поля боя так и остался неразрешенным.

Г л а в а  6 

САМЫЕ ЛУЧШИЕ

25 октября 1939 года из Москвы в Берлин для сбора новей­
ших германских юенных технологий выехала представительная 
государственная делегация в составе 48 человек во главе с Тею - 
сяном (нарком судостроительной промьппленности СССР). 
В составе этой делегации бьш и новый сталинский «выдвиже­
нец», главный на тот момент советник вождя по вопросам авиа­
ции, 33-летний А. Яковлев. В сю их известных мемуарах Яков­
лев пишет:

����2�  (генерал-полковник Удет, замминистра авиацгш Гер­
мании ) ��	��� �	������ ���� ��� ��	�	��1�G�����	� ���	%��� �	�  
���� �	�����!�� �����!� �� �������!� ��������	����� �������
+��� �	� �����%����� ����	���� � ��6�� 8��� �	�	�	� ��� �������
%��� ���������������	�(� ����)��1� �� ����� �	� ������ �� �  
������� �	� 	"����������� �	���� ���� 	�(� ��� 	��	)����(-  
�	���	�� A�����	�� K�*������� F������-���	�� �L����;  
���(B#	�� 8���(�,� �����	�(��� �	�� �� �����������	��,� �!�
��	�(� ���� ���� �!� �	 ����� �������������� F!� ����������� �  
�������� �!��	�����! � �	��������� 3	�� �!��� �	��	�!� �  
�����;�	���������� �	��!��� ������������ �����%����� �  
��������	������� 2��	��� �	-���� �����	�	� G����	� ������	��  
��������M� ��� ������ %�� ���)!� ���	�	�(� �	�� ��*�������(�
�!*� ������(� ������*� 	��	)�����*� �� �������� �����	�(���  
����� ��%�� ���+	�	� ������������(� ���� ���	��� ��������*�
-�*����	���������%�������#NO0$

Можно было не смущаться —  попавший в ловушку Пакта о 
ненападении Гитлер за одно только невмешательство Сталина в 
его (Гитлера) европейские дела готов был отдать последнюю ко­
ричневую рубаху. Но его рубашка Сталину была не нужна —  вот 
и приходилось расплачиваться за «дружбу и мир на восточной 
границе рейха» продажей новейшей военной техники. Впрочем,
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никто из советских товарищей на самом деле и не «смущался».�
Напротив, лезли во все «дыры», тащили все (образцы металли­
ческой стружки, красок, взрывчатки), что плохо лежит, со скан­
далом требовали, «чтобы самолеты и другое вооружение по­
ставлялись со всеми приборами точно в таком виде, в ка­
ком получает германская армия». Более того, без тени�
смущения заявили Герингу, что «этими самолетами мы не хо­
тим покрывать текущие потребности Красной Армии, а�
берем их как образцы для ознакомления (т.е. честно преду­
предили, что занимаются не торговлей, а военно-промышлен­
ным щпионажем. —  М.С.) с германской техникой». И что же�
ответил на это Геринг, вельможный, вечно раздутый от самодо­
вольства Геринг? Проглотил все «пилюли» и попросил «пере­
дать тов. Сталину следующие три просьбы: первая —  об�
ускорении отгрузки зерна, вторая —  об ускорении отгруз­
ки нефтепродуктов, третья —  ускорение отгрузки ме­
таллов, в частности никеля». (87, стр. 198— 200)

Да, умел, умел товарищ Сталин поставить своих союзников в�
нужное ему «положение»... Вернемся, однако же, к самолетам.�
Советские закупочно-разведывательные делегации трижды по­
сетили Германию (в октябре 1939-го, марте и ноябре 1940-го) и�
в конце концов отобрали для приобретения 36 самолетов 12 раз­
личных типов. Весьма примечательно, что ни «Хейнкель»�
«Не-111», ни «Юнкере» «1и-87» (т.е. основные на тот момент�
бомбардировщики люфтваффе) не удостоились чести попасть в�
перечень из 12 типов самолетов —  ничего интересного и достой­
ного изучения А. Яковлев и его коллеги в них уже не видели. При­
мечательно и то, что после каждой поездки в Германию Яковлева�
прямо с вокзала вызывали к Сталину, которого беспокоил один и�
тот же вопрос: неужели немецкая авиация вооружена такими ус­
таревшими самолетами или радушные хозяева скрывают от со­
ветских друзей свои истинные достижения? Судя по всему, басня�
про «огромное технтеское превосходстю немецкой авиации»�
на тот момент еще не была сочинена. Тем не менее среди закуп­
ленных самолетов был бомбардировщик, который заслуживал�
самого пристального внимания. Это бьш «Юнкере» «1п-88».

Если «1п-87» изначально разрабатьшался фирмой «Юн­
кере» как пикирующий бомбардировщик, то «1п-88» появился в�
ответ на технтеское задание Министерства авиации Германии,�
объявившего весной 1935 года конкурс по созданию «шнель-
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керс» «1и-88» превосходил своих современников в том главном, 
для чего и создается ударный самолет: в количестве и разнообра­
зии вариантов бомбового вооружения, в возможностях приме­
нения этого вооружения.

Внутри огромного бомбоотсека можно было подвесить 28 ос­
колочно-фугасных бомб калибра 50 кг, еще четыре бомбы ка­
либром до 250 кг подвешивались на подкрыльевых бомбодержа­
телях. Итого —  32 бомбы, что обеспечивало исключительную 
эффективность поражения рассредоточенных площадных целей 
(проще говоря —  солдат противника на поле боя). В то же время 
для разрушения особо прочных объектов (ДОТ, тяжелый брони­
рованный корабль) в бомбоотсеке «Юнкерса» можно было раз­
местить фугасную бомбу «8С-1800» (длина 3,5 м, диаметр —
0,66 м, вес —  1800 кг). Правда, сбросить с крутого пикирования 
можно было только бомбы, установленные на подкрыльевых 
держателях (4* 250-кг или 2* 500-кг). Внутри же фюзеляжного 
бомбоотсека не было никаких устройств для выюда бомб в ю з- 
душный поток при пикировании, и в этом смысле правильнее бы­
ло бы назвать «1н-88» «полупикирующим» бомбардировщиком.

К несомненным достоинствам «1и-88» следует отнести так­
же наличие протестированных бензобаков, дублирование мас- 
лобензосистем и проводки управления, уникальную для своего 
времени автоматизацию управления самолетом и двигателем. 
Так, автоматизированы были все операции, связанные со входом 
и выходом из пикирования (после того как летчик выпускал воз­
душные тормоза, автомат переводил самолет в пикирование, по­
сле сброса бомб также автоматически рули высоты переводи­
лись на выход из пикирования, при этом автомат ограничения 
действующих перегрузок обеспечивал необходимую кривизну 
траектории); при наборе высоты автоматически включался и от­
ключался форсажный режим работы моторов, после достижения 
определенной высоты автоматически включалась 2-я скорость 
нагнетателя и т.п.

Все это позволяло летчику сосредоточить внимание на вы­
полнении боевой задачи, не отвлекаясь на множество рутинных 
операций. Как и наш «ДБ-Зф», «Юнкере» был оборудован кур­
совым автопилотом, способным заменить летчика на этапе крей­
серского полета, но вот радиосвязное и радионавигационное 
оборудование немецкого самолета было разнообразнее и совер­
шеннее.

К сомнительным достоинствам «Юнкерса» стоит отнести 
чем-то полюбившуюся немцам компоновку кабины типа «все в
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бомбометания с пикирования (автомат выюда, тормозные ре­
шетки, бомбодержатель «ПБ-З»), Испытания эталонного для 
серийного производства образца начались в октябре 1940 года и 
завершились в январе 1941 года (к этому моменту, в связи с ус­
тановленной в СССР новой системой наименований самолетов 
по фамилии главного конструктора пикирующий бомбардиров­
щик по1̂ чил название «Ар-2»), В феврале 1941 года налетные 
испытания в НИИ ВВС поступил следующий вариант «Ар-2», 
доработанный по результатам государственных испытаний го­
ловного образца. По всем высотно-скоростным характеристи­
кам новый советский бомбардировщик превосходил лучший на 
тот момент немецкий «4и-88» А5 (см. Таблицу 6).

Таблица 6

Германия, 
1940 г.

«Ju-88» А5

СССР, 
1941 г.
«Ар-2»

СССР, 1941 г. 
«АНТ-58» 

(Ю ЗУ)

Двигатель, мощность л.с. 2* Jumo- 111 
Hl, 1200, Ж/O

2*М-105,
1100, ж /о

2*АМ-37, 
1400. Ж/О

Вес максимальный, кг 12 500 8150 11 477
Вес нормальный, кг 10 400 6600 10 435
Вес пустого, кг 7700 5160 7823
Удельная нагрузка, кг на кв. м 191,5 137,5 215,1
Удельная мощность, л.с. на 
тонну

231 333 268

Скорость максимальная, 
км/час. на высоте

450 / 5,5 км 512/5,0 км 610 / 7,8 км

Скорость крейсерская, км/час 350 390 442 (586?)
Скорость у земли, км/час 363 443 482
Потолок, м 8200 10 0 0 0 10 500
Дальность, км, при бомбовой 
нагрузке, т

1700 /0,7 990 / 0,5 1900/ 1,0

Максимальная бомбовая на­
грузка, т

2,4 1,5 3,0 + 10* 
РС-132 + 
2*20-мм

Оборонительное вооружение 4* 7,9-мм 4 *  7,62-мм 3*7.62-мм
Экипаж, чел. 4 3 4

По всем весовым характеристикам (вес пустого, нормаль­
ный, максимальный) «Ар-2» был в 1,5 раза легче «Юнкерса». 
Разумеется, это не есть достоинство. По параметру «дальность —  
нагрузка» «Ар-2» заметно уступал «Юнкерсу», к тому же в со-
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ставе экипажа «Ар-2» был только один стрелок, что, несомнен­
но, снижало возможности активной обороны. Проще говоря, «Ар-�
2», появившийся в результате глубокой модернизации легкого�
бомбардировщика «СБ», все равно остался представителем�
другой, нежели «1и-88», «весовой категории». В то же время по�
весу бомб, сбрасываемых в пикировании, «Ар-2» в полтора раза�
превосходил в полтора раза более тяжелый «Юнкере». Этот па­
радокс объясняется просто —  в отличие от немецкого конкурен­
та, «Ар-2» мог сбрасывать в пикировании бомбы как внешней,�
так и внутренней подвески (3 *«ФАБ-500» или 4* «ФАБ-250»).

Испытания показали, что самолет устойчиво пикировал на�
скорости 550 км/час под углами до 75 градусов. Автоматика ра­
ботала успешно и надежно, обеспечивая выход из пикирования с�
перегрузкой 4,5 единицы. При бомбометании с горизонтального�
полета «Ар-2» мог взять максимально 12 бомб «ФАБ-100» (8 в�
бомбоотсеке и 4 на подкрыльевых держателях) или 6 тяжелых�
«ФАБ-250» (четыре на внутренней и две на внешней подвеске).�
Стоит обратить внимание и на рекордно высокую энерговоору­
женность «Ар-2», благодаря которой он набирал высоту 5 км за�
7,1 минуты (по этому параметру он превосходил не только любой�
немецкий бомбардировщик, но и двухмоторный истребитель�
«Мессершмитт» «Ме-110») и разбегался на взлете за 11 секунд�
(т.е. быстрее, чем наиновейший скоростной перехватчик «МиГ-3»)!

То, что самолет представлял собой лишь очередную модифи­
кацию самого массового бомбардировщика советских ВВС 30-х�
годов, предельно упрощало и ускоряло процесс освоения «Ар-2»�
в боевых частях. В отчете о государственных испытаниях конста­
тировалось, что «летные свойства самолета «Ар-2» анало­
гичны самолету «СБ», а управление самолетом даже более�
легкое». «План переучивания летного состава частей ВВС�
Красной Армии на новой материальной части на 1941 г.» от�
19 февраля 1941 года предусматривал, что первые 11 бомбарди-

«А р -2 »
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Возвращаясь в год 1941-й и сравнивая ТТХ бомбардировщи­
ка «103 У» с лучпшм на тот момент бомбардировщиком люф­
тваффе, мы приходим к выюду, что перед нами тот весьма ред­
кий в истории авиации случай, когда боевой самолет превосхо­
дит своего конкурента по всем без исключения параметрам (см. 
Таблицу 6). Особо стоит отметить мощнейщее вооружение 
«АНТ-58». Вся бомбовая нагрузка (внутренней и внещней под­
вески, включая «ФАБ-1000») могла быть сброщена как с гори­
зонтального полета, так и с пикирования. Прочная конструкция 
позюляла осуществлять бомбометание с так называемого «ско­
ростного пикирования» при феноменальной скорости в 900 км/час 
(это позволяло пробить бетонные перекрытия дотов или броне- 
палубы тяжелых кораблей). Для действий в качестве щтурмови- 
ка самолет бьш вооружен 10 ракетными снарядами калибра 
132 мм, двумя 20-мм пущками и 2— 4 скорострельными пулеме­

тами в носовой части фюзеляжа.
Самолет устойчиво летал с одним неработающим мотором 

(при испытаниях «103-й» на одном моторе перелетел из Омска в 
Москву!), обладал высокой крейсерской скоростью (по некото­
рым данным —  до 586 км/час ), имел достаточно мощное, по 
меркам своего времени оборонительное вооружение (одновре­
менно могли вести огонь два пулемета назад-вверх и один назад- 
вниз), бензобаки были протектированы и снабжены системой 
наддува инертным газом, рабочие места летчика и стрелков час­
тично бронированы. В сочетании с высокой скоростью полета (на 
большой высоте «АНТ-58» не уступал в скорости лучшему на тот 
момент немецкому истребителю «Мессершмитт» В1- 109Р-2) все 
это должно было обеспечить исключительную боевую живу­
честь.

В 1941 году бомбардировщик с такими параметрами сущест­
вовал не на бумаге, а в металле. В мае —  июле летные испыта­
ния «АНТ-58» были завершены и самолет рекомендован к ско­
рейшему внедрению в серийное производство. Но ничего подоб­
ного не произошло. Обычно в качестве главной причины 
называется «слабость» авиазавода № 166 в Омске, на котором 
осенью 1941 года еще не было ни потолка, ни пола. Звучит убеди­
тельно, но очень странно. Почему лучший в мире фронтовой бом­
бардировщик (а вместе с ним и старейшее в стране конструктор­
ское бюро) оказались среди голых стен без потолка? Чем же тогда 
были загружены те заводы, на которых были и потолок, и новей­
шее импортное оборудование, и десятки тысяч квалифицирован­
ных рабочих?
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Загадочную, на первый взгляд, судьбу лучших советских бом­
бардировщиков «Ар-2» и «АНТ-58» невозможно понять в отры­
ве от истории того погрома, который был учинен на рубеже 30-х - �
40-х годов в советской авиапромышленности и руководстве�
ВВС, но к подробному рассмотрению этого вопроса мы вернемся�
позднее, в Части 2.

Г л а в а  7

�4�� �	RQ�� ����QD��Q7mT4N�4��4_�N

Истребитель. Охотник. Преследователь. Так эти самолеты�
назывались на русском, немецком, английском языках, но все�
эти термины (в большей или меньшей степени) искажают реаль­
ную роль и задачи данного вида авиации. Не «воздушные турни­
ры» —  и уж тем более не дуэльные схватки истребителя с истре­
бителем —  являются той боевой работой, для выполнения кото­
рой создаются Военно-воздушные силы. Сущность этой работы�
лаконично и четко определялась Полевым уставом Красной Ар­
мии (ПУ-39) так: «Главнейшая задача авиации заключается�
в содействии успеху наземных войск в бою и операции». Ис­
требительная авиация не бьша (:^чше сказать «не должна бьша�
быть» —  соколы люфтваффе часто увлекались «охотой» в�
ущерб работе) исключением из общего правила. Не количест­
вом звездочек (или трефовых тузов) на фюзеляже удачливого�
«охотника» измеряются достижения истребительной авиации, а�
прежде всего тем, как она обеспечивает действия своих ударных�
самолетов и защищает свои войска от удара с воздуха.

Не мудрствуя лукаво, приведем пространную цитату из моно­
графии Г.В. Зимина «Тактика в боевых примерах». (31) Автор�
книги —  маршал, Герой Советского Союза, в годы войны коман­
довал истребительным авиаполком и то, о чем пишет, знает�
твердо. Задачи истребительной авиации он формулирует в сле­
дующей последовательности:

«—  прикрывать войска на поле боя и объекты фронто­
вого тыла от ударов авиации противника;

—  обеспечивать боевые действия других родов авиа­
ции;

—  воспрещать противнику ведение воздушной разведки;
—  вести воздушную разведку;
—  осуществлять борьбу с воздушнъши десантами про­

тивника;
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если бы они значительно уступали немецким истребителям по�
всей совокупности сю их ТТХ (так ли это было на самом деле, мы�
выясним чуть позже), это обстоятельство вовсе не означает, что�
их возможности по вьшолнению реальных задач истребительной�
авиации равны нулю. Ничего подобного. Сопроюладение бом-�
бардировпщков, штурмовка наземных целей, ближняя разведка�
вовсе не требовали рекордно высокой скорости истребителя.�
Более того, фактически все эти операции вьшолнялись на скоро­
стях, доступных даже самым тихоходным «чайкам» (истреби­
тель-биплан «И-153»).

Второй, уже не столь очевидный, вывод заключается в том,�
что применительно к задачам истребительной авиации эпохи�
Второй мировой войны никакое, даже самое высокое «качество»�
не могло заменить простого «количества». Этот тезис нуладается�
в пояснении. Представим себе наилучший, новейший самолет-�
истребитель, в кабине которого сидит суперас. Вьшолняя по 2—
3 вылета в день (что фактически является пределом физических�
возможностей летчика —  если иметь в виду не «пиковые» одно­
дневные нагрузки, а продоллсительную боевую работу), он смо­
жет обеспечить прикрытие наземных войск на протяжении са­
мое большее 3— 4 часов. Во все остальное время (а летом в Рос­
сии продолжительность светового дня доходит до 16 часов) даже�
самые устаревшие бомбардировщики противника смогут приле­
тать и бомбить беспрепятственно, как на учебном полигоне. В то�
же время пять летчиков средней подготовки на пяти весьма сред­
них по ТТХ самолетах смогут обеспечить непрерывное патрули­
рование от рассвета до заката и по меньшей мере значительно�
снизить точность и эффективность действий бомбардировщиков�
противника. Да, конечно, патрулирование в воздухе является не­
имоверно расточительным способом организации боевой рабо­
ты истребителей —  но в указанную эпоху, без широкого исполь­
зования радиолокаторов на переднем крае, других способов на-�
делоюго прикрытия войск просто не было.

Кроме фактора времени, есть еще не менее значимый фактор�
пространства. На узком «пятачке» ринга боксер-тяжеловес вы­
сокой квалификации изобьет до полусмерти любое количество�
любителей. На площади футбольного поля он сможет догнать и�
«обработать» лишь немногих. В масштабе огромного города его�
(тяжеловеса) присутствие становится практически незаметным.�
Так же и с войной в ю здухе —  при встрече с противником эскад­
рилья асов сможет заметно увеличить счет личных побед, но на�
расстоянии в 200 км от аэродрома базирования эту эскадрилью�
молено уже считать несуществующей.
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Да, противник тогда еще не уепел прочитать книжки совре­
менных российских историков, горько сетующих на то, что раз­
вернутая в нескольких десятках километров от границы авиация�
была якобы обречена на неминуемое уничтожение. Немцы мак­
симально приближали свои аэродромы к полю боя. Так, самая�
крупная истребительная эскадра «10-51» (ею тогда командовал�
лучпшй ас Германии В. Мельдерс) начала боевые действия с аэ­
родромов в Седльце и Старовесь (30— 40 км от границы). Уже�
24 июня истребители Мельдерса переместились на аэродром в�
Тересполе (западная окраина Бреста). 30 июня, прикрывая пе­
реправы через Березину и Днепр, немецкие истребители взлета­
ли с аэродрома Бобруйска (380 км восточнее Бреста). 3 июля ис­
требители «10-51» базировались в районе г. Быхов на Днепре,�
т.е. в нескольких сотнях метров от линии фронта...

Разумеется, понятие «тактика истребительной авиации»�
значительно сложнее и пшре, нежели задача выбора места для�
аэродрома. Не пытаясь объять необъятное, рассмотрим еще�
один вопрос.

Советское «Наставление по веденшо воздущного боя» (1943�
год) совершенно однозначно требовало (п. 18) ��!����(� ���
�	����	� �����!� ���������	� �� ��	�	�(��� ������%��(� ��� �
�� �����1� ������(#�  Смысл расстановки именно таких приори­
тетов вполне понятен: от командира зависит целенаправлен­
ность и слаженность действий всей группы самолетов противни­
ка; уничтожив его, можно добиться срыва выполнения всей�
группой поставленного ей задания. Эго было особенно важно в�
том случае, когда целью была группа бомбардировщиков про­
тивника, �0�0$�потеряв командира, группа часто не способна была�
самостоятельно найти объект и провести организованный бом­
бовый удар. Наконец, командир группы —  это, скорее всего, са­
мый опытный и умелый летчик, и, уничтожив его, можно нанести�
противнику наиболее ощутимый урон.

С другой стороны, противник все это тоже отлично понимает,�
и командира своего будет всемерно защищать. Таким образом,�
выполняя требование Наставления, советские летчики неиз­
бежно ввязывались в напряженный бой, в котором заполучить�
лишнюю «звездочку на киле» было трудно, зато потерять само­
лет, а вместе с ним и жизнь —  совсем легко. Примечательно, что
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в тех же «Наставлениях» тактика немецких истребителей опи­
сывалась следующим образом:

«По неоднократным показаниям военнопленных летчи­
ков, тактика ведения воздушного боя со стороны против­
ника очень часто строится на борьбе с одиночными самоле­
тами. Для этого первые атаки и последующий бой ведутся 
с расчетом разбить наш боевой порядок или, по крайней 
мере, отколоть один самолет и против него сосредото­
чить огонь своих самолетов».

В известной литературной биографии лучшего аса люфтваф­
фе Э. Хартмана, написанной американцами Констеблем и Толи­
вером, этот «белокурый рьщарь» без тени смущения рассказы­
вает о своей манере ведения юздушного боя: «Оцените, име­
ется ли у  противника отбившийся или неопытный пилот. 
Такого пилота всегда видно в воздухе. Сбейте его. Гораздо 
полезнее поджечь только одного, чем ввязываться в 20-ми- 
нутную карусель, ничего не добившись». (89) Можно бьшо 
бы не придавать большого значения пересказу воспоминаний 
одного (хотя и самого успешного!) истребителя противника, если 
бы из огромного числа свидетельств участников войны не бьшо 
видно, что Хартман в своей тактике был не одинок. Немецкие ис­
требители систематически охотились за новичками, отставшими 
от группы, поврежденными в бою самолетами. Нередкой была 
ситуация, когда истребители люфтваффе наблюдали со стороны 
за тем, как наши «илы» перемешивают с землей немецкую пехо­
ту, и терпеливо дожидались того момента, когда подбитый зенит­
ным огнем одиночный советский штурмовик оторвется от группы 
и попытается выйти А боя... Да, такая тактика обеспечивала 
стремительный рост числа личных побед отдельных летчиков- 
истребителей (сам Хартман, как известно, отчитался о 352 сби­
тых им самолетах), но она же в корне противоречила выполне­
нию общей задачи, стоящей перед истребительной авиацией в 
целом.

Г л а в а  8

ВОЗДУШНЫЙ БОЙ: ГРАНИЦЫ ВОЗМОЖНОГО

в  предыдущей главе мы кратко обозначили некоторые прин­
ципиальные моменты тактики истребительной авиации. Сейчас 
мы постараемся от обсуждения проблем перейти к конкретным, 
числовым оценкам эффективности действий истребителей Вто-
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Хан Султан, А. Алелюхин, А. Покрышкин, Н. Скоморохов, 
Л. Шестаков) имеют на своем счету 600 и более вылетов каладый.

Подведем первые итоги. Разумеется, все вьппеприведенные 
цифры крайне малодостоверны.

Точное число побед, одержанных лучшими асами, установить 
уже никогда не удастся. Имеющиеся цифры, несомненно, завы­
шены. Пропаганда успехов лучших бойцов является неотъем­
лемой частью военной пропаганды, которая правдивой не мо­
жет быть по определению. Таким образом, показатели эффек­
тивности, якобы достигнутые лучшими летчиками-истребите- 
лями, показывают нам лишь тот «предел достижимого», 
превысить который заведомо невозможно. Т.е. истории из дет­
ских книжек («слетал —  сбил —  сел, еще раз слетал —  еще 
сбил парочку») никакого отношения к реальностям войны в 
воздухе не имеют. Даже у самых лучших на один сбитый самолет 
приходится 4— 8, а на самом деле —  еще большее число вьше- 
тов. Другими словами, абсолютное большинство вьшетов не 
приносили успеха в виде сбитых самолетов —  и это, заметьте, у 
летчиков, которые, вне всякого сомнения, стремились к встре­
че с противником, стремились к бою и обладали огромным уме­
нием побеждать в бою.

Егце один исключительно важный выюд заключается в том, 
что результативность лучших летчиков весьма слабо связана со 
сравнительными характеристиками самолетов, на которых вое­
вали они и их противники. Можно до хрипоты спорить о том, кто 
же все-таки был лучше: «Мессершмитт» или «Спитфайр», но не 
приходится сомневаться в том, что если некоторая разнща в ТТХ 
и имела место, то она уж никак не была 5— 10-кратной! Соот­
ветственно, вовсе не эта разнииа в лошадиных силах и граммах 
«секундного залпа» стала причиной того, что лучшие асы люф­
тваффе сбивали англичан сотнями, а лучшие асы Королевских 
ВВС сбивали немиев «всего лишь» десятками.

Не менее показателен и пример «внутренней» (т.е. в рамках 
одних ВВС) конкурениии самолетов-истребителей. Английский 
«Харрикейн», несомненно, уступал в ТТХ легендарному «Спит- 
файру». Сказалась ли разница в ТТХ самолетов на результатах 
воздушных боев? Из 19 асов Королевских ВВС, сбивших во вре­
мя «битвы за Британию» 10 и более самолетов противника, де­
вять летали на «Спитфайрах», девять —  на «Харрикейнах», и 
еще один (Боб Доу) —  на каждом из этих типов. Из 15 эскадри­
лий, .добившихся за время «битвы» 30 и более побед, 8 были 
вооружены «Спитфайрами», а 7 —  «Харрикейнами». По обще­
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муже числу победна первом месте оказывается... «Харрикейн» 
(638 немецких самолетов сбиты «Харрикейнами» и только 
511 —  «Спитфайрами»). (45)

Теперь от обсуладения успехов лучших из лучших перейдем к 
результатам боевой работы рядовых тружеников воздушной вой­
ны. Какими были их достижения? Сравнимы ли хотя бы в малой 
степени их личные счета с длинными перечнями побед лучших 
асов?

«Опыт войны дает возможность сделать и такой вы­
вод. В каждом полку было примерно 5, максимум----- 7 лет­
чиков, которые сбивали в воздушных боях значительно 
больше, чем другие, (на их долю приходилась примерно по­
ловина всех сбитых самолетов противника) ». (31)

Штатная численность истребительного полка в советских 
ВВС менялась трижды. В самом начале войне —  64 летчика, за­
тем, в августе 1941 года, после огромных потерь первых недель, 
«для удобства управления» штатную численность истребитель­
ного полка сократили до 20, затем осенью 1942 года перешли к 
структуре из трех эскадрилий и 32 самолетов и летчиков. Нако­
нец, летом 1943 года в полку стало 40 самолетов, и такая числен­
ность сохранялась до самого конца войны. Таким образом, 5— 7 
летчиков сбивали в среднем столько же еамолетов противника, 
сколько остальные 25— 35 человек!

В качеетве иллюстрации к вышеизложенному етоит привеети 
етатиетику боевой работы одного, но зато очень знаменитого по­
требительного авиаполка. Речь идет о воевавшем в ооотаве оовет- 
оких ВВС полке «Нормандия —  Неман», укомплектованном 
французокими летчиками-добровольцами (полк, к олову ока­
зать, официально очитался частью Вооруженных оил «Свободной 
Франции», летчикам было разрешено ношение французокой ш ей­
ной формы и французеких орденов, документация велаоь на фран- 
цухком язьпсе). Воего за два года войны (о веоны 1943 по май 1945 
гг.) в боевых дейотвиях приняло участие 98 летчиков. Больше 
половины из них не обили ни одного самолета противника, зато 
на долю 17 летчиков пришлось 200 побед (73% от общего чиола 
в 273 сбитых немецких самолета). Четверо лучших иотребителей 
(Марсель Альбер, Ролан де ля Пуап, Жак Андре, Мароель Ле- 
февр), удоотоенных звания Героя Советского Союза, вьшолнили 
в общей оложнооти 559 боевых вылетов и обили 62 оамолета, 
что составило почти четверть всех побед полка. (91)
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силе даже в нашу эпоху, эпоху радиолокаторов, тепловизоров, 
баллиетичееких вьршелителей, самонаводящихея ракет и прочих 
чудее электроники. Тем более верным являетея это утверладение 
для 40-х годов XX века.

Ключевым элементом эффективности воздушного бьш опыт, 
реальный боею й опыт летчика. И еели в наетоящее время этот 
опыт можно хотя бы в малой степени заменить многочаеовыми 
занятиями на компьютерном тренажере, моделирующем пере­
грузки, воздушную стрельбу, поведение уеловного противника и 
прочее, то в эпоху Второй мировой ничего подобного не бьшо и в 
помине. Стрельба по буксируемому «конуеу» лишь очень отда­
ленно напоминала реальный воздушный бой. В этих уеловиях на­
личие или отсутствие реального опыта ведения боя решало 
практически все. Но для того, чтобы приобрести такой опыт, на­
до было каким-то образом выжить в первых боевых вьшетах. 
Большинству молодых летчиков это не удавалось, и они непре­
рывно пополняли перечень тех «58 процентов», которым так и 
не удалось достичь ни одной победы в бою («эскадра за доволь­
но короткий период времени потеряла 80 летчиков, из ко­
торых 60 так и не сбили ни одного русского самолета»), 
(43) Как и почему появлялось то статистически ничтожное мень­
шинство летчиков (один на сотню), которые становились асами? 
Едва ли кто-то знает ответ на этот вопрос.

Некоторые —  такие как, например, А.И. Покрьппкин —  в 
первых же вылетах демонстрировали пилотажное маетерство, 
летную интуицию, меткую стрельбу. Другие, напротив, начинали 
крайне слабо. Так, второй номер по «мировому рейтингу» (301 
победа) Г. Баркхорн в первых 119 вьшетах не одержал ни одной 
победы, зато сам был сбит дважды! Для лучшего еоветекого аса 
И.Н. Кожедуба первый вылет чуть бьшо не етал поеледним (его 
подбили немцы, а затем обстреляли еоветекие зенитчики), затем 
в течение трех месяцев боев он не смог сбить ни одного враже­
ского самолета... Как бы то ни было, но еели индивидуальные 
оеобенноети человека, или счастливая судьба, или еще что-то 
позюляло летчику выжить и накопить опыт воздупшьк охваток, 
то дальше процеоо шел, как говорят в технике, о «положитель­
ной обратной овязью». С канщым новым вьшетом рооло летное, 
тактичеокое и отрелковое маетерство, рос счет побед, роола уве­
ренность в собственньк силах; все это в оовокупнооти позволяло 
выжить в оледующем вьшете, который добавлял еще одну крупи­
цу боевого опыта... На «вькоде» процесса и появились асы люф­
тваффе, на счету которьк бьшо по 700— 800— 1000 боевьк вы­
летов и сотни сбитых самолетов противника.
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НАЙТИ И УНИЧТОЖИТЬ

Практика войны достаточно ясно демонстрирует очевидную 
истину: при наличии желания, умения и грамотного командова­
ния истребительная авиация может успешно выполнять свои за­
дачи на любых самолетах. С двумя только уточнениями —  этих 
«любых» должно быть достаточно много (хотя бы столько же, 
сколько у противника) и их тактико-технические характеристики 
должны быть примерно сопоставимы с ТТХ самолетов против­
ника. С другой стороны, при отсутствии хотя бы одного из на­
званных выше условий (желания, умения, командования) ника­
кие чудеса техники не спасут от разгрома. Тому в истории мы 
тьму примеров сыщем. Достаточно, например, сравнить уровень 
технической оснащенности советской армии и афганских моджа­
хедов. Или американской армии и коммунистических партизан 
Южного Вьетнама...

Увы, такой простой ответ разочаровьшает читателя. Чита­
тель ищет (и даже требует) серьезного подхода к проблеме. Надо 
поспорить о том, как сказался на ходе и исходе юйны в юздухе 
рост скороподъемности у земли е 17,4 до 19,0 м/сек при перехо­
де от «ВП109» серии Е к новой модификации Е. Многие читатели 
твердо знают, что этот прирост вертикальной екороети «мееее- 
ра» на 1,6 м/сек окончательно превратил наш «И-16» в безна­
дежно устаревший, ни к чему не годный хлам. Не будем разоча- 
ровьшать читателя (в конце концов, он заплатил за эту книгу 
собственные деньги). Обеудим наконец-то и ТТХ еамолетов-ие- 
требителей. Причем сделаем это серьезно. Без кавычек.

1. ОБНАРУЖЕНИЕ

Итак, с чего начинаетея воздушный бой? Совершенно верно, 
с обнаружения противника.

И сделать это в ю здухе еовеем не так проето, как в компью­
терной «леталке-стрелялке». Небо большое, а еамолет —  ма­
ленький. В яркий солнечный день, в абсолютно прозрачном воз­
духе на расстоянии всего лишь 5 км истребитель «И-16» выгля­
дит как муха на стекле, еели на нее смотреть из дальнего угла 
комнаты. Ну а в тумане, дымке или е большего раеетояния —  ю -  
обще никак не виден. Вот почему до появления бортовых и на­
земных радиолокаторов встреча еамолетов противников в небе
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прочность фюзеляжа. Борьба за экономию веса фюзеляжа при­
вела к тому, что обзор назад был нулевым, и о том, что его атаку­
ют с задней полусферы, летчик узнавал —  если узнавал, —  
только увидев пулеметные трассы, проносящиеся вдоль фонаря 
кабины...

Чуть лучше обзор назад был только на «Спитфайре»: фонарь 
кабины имел небольшое шарообразное возвышение над головой 
летчика, а за пределами фонаря, в потоке воздуха, было установ­
лено небольшое зеркало заднего вида в обтекателе. Существен­
но улучщить обзор назад можно было, только «срезав» гаргрот 
(что, в свою очередь, требовало усиления, а следовательно —  и 
утяжеления, конструкции фюзеляжа). Именно это сделали анг­
лийские, американские, советские конструкторы. Последние 
модификации «яков», «Спитфайров», «Мустангов» отличались 
низкими гаргротами и полностью открытым обзором назад. При­
нятые на вооружение в 1941 —  1943-м годах новые истребители 
(немецкий «Фокке-Вульф-190», английский «Темнеет», амери­
канский «Тандерболт»)уже изначально были спроектированы с 
«приподнятыми» фонарями кабины пилота. И хотя голова у че­
ловека на 360 градусов все равно не поворачивается, но с уста­
новкой зеркала заднего обзора новая компоновка значительно 
улучщила ситуацию с защитой от внезапных атак с задней полу­
сферы.

Единственным исключением (в худшую сторону) из общего 
правила стал «Мессершмитт» «ВБ-109». За 10 лет жизни этого 
самолета(с 1935-го по 1945-й) никаких изменений в компоновку 
кабины и задней части фюзеляжа внесено не бьшо, и плохой об­
зор назад так и остался одним из главных недостатков «мессе­
ра». «Не без оснований этот самолет считается самым 
«слепым» из всех типов истребителей» —  так бьшо сказано 
про «ВГ-109» в советском «Наставлении по ведению воздущного 
боя».

Скорее всего, именно исключительно плохой обзор на одно­
моторных истребителях Второй мировой войны может служить 
объяснением того парадокса, что летчики, одержавшие неверо­
ятно большое число побед, сами многократно пополняли список 
побед истребителей противника. Лучшие асы всех времен и на­
родов Хартманн и Баркхорн были сбиты соответственно 4 раза и 
9 раз. Э. Рудорффер и Г. Бэр, седьмой и восьмой номера в списке 
самых результативньк асов Германии, одержавшие соответст­
венно 222 и 220 побед, были сбиты по 18 (восемнадцать) раз ка­
ждый! Статистика, как известно, есть наука больших чисел. Пе­
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рейдем от четырех частных случаев к обобщающей картине. Из 
100 лучщих асов люфтваффе, сбивших от 352 до 102 самолетов 
противника каждый, до конца войны дожило только 55 человек. 
Биография 45 летчиков заканчивается словами «погиб» или 
«пропал без вести». Кто же мог победить этих суперасов? Не от­
крывая ни одного справочника, мы можем сказать, что их сбива­
ли летчики с очень скромным числом «звездочек» на фюзеля­
же —  просто потому, что других не было. Не было ни в совет­
ских, ни в союзных ВВС летчиков, которые бы имели в своем 
активе 220 или «хотя бы» 120 побед. Бэра, Рудорффера и всех 
прочих десятки и сотни раз сбивали летчики средней, а то и на­
чальной квалификации.

Странно это. Согласитесь, что среди всех начинающих боксе­
ров планеты невозможно найти хотя бы одного, который мог бы 
выйти на ринг и отправить в нокаут М. Тайсона. Тот же вопрос 
можно сформулировать по-другому: есть ли такой прием, при 
помощи которого даже самый слабый и малоопытный боксер мо­
жет нокаутировать Тайсона? Есть такой прием. Подкараулить в 
темном углу и огреть длинной оглоблей по голове. Да, в мирной 
жизни такое поведение будет названо уголовным преступлени­
ем, но на войне именно так строился самый простой и самый эф­
фективный способ ведения юздушного боя.

�F��*� �	�����*� �!�	� ����	�����(�� ������(��� �!-�� ��  
����� "��� �����%���� �	*��� ��� ������!� ����)	���� 8��������  
���)������ � �� � 	�	�� �!��� ����	��(-��� �� )��(1� �	��	�(  
���������	� ��	���� ���� H��� ������� �����!*� ������� ����
����� ����!��� �%�� �	��������� ����%	�� ������#�  Так опиеы- 
вал евою тактику Э. Хартманн. Никаких чудее воздушной акро­
батики. Первым увидел, первым атаковал.

�����!�� ���	��%��(� ������������ �!����� �������(��� �  
����	���� 	�	���	�(�� �������� �����(-�� ���������� ���� ���
���(-�����	����	��#�  Это рекомендации В. Мельдерса, кото­
рые он изложил в инетрукции для летчиков люфтваффе, состав­
ленной по результатам боев в небе Испании. Сам Мельдерс, как 
известно, к лету 1941 года етал лучшим асом Германии (115 сби­
тых самолетов), был награжден всеми существующими награда­
ми рейха и назначен на поет «генерал-инспектора» авиации.

�7	�� ��	������ �� ��� ������	���� �� ��	%������� ������	��� �  
�	������������� T � ���� �����-��(� ����� �	������� ���(��  
���� ������ ����!� ��������(��� �������� �	� �� ��� ���	�� "��� ��  
�	������� T � ���(-�� ������ �1���� 	�	���	�(� ���� ��� ��� ����
��%������� ���������(���� 	� �	����� ���������� ��	�	�� ��	��
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(радиолокационным) дальномером, не было и в помине. Даль­
ность, скорость цели, направление ее полета определялись «на 
глазок», за счет опыта или непостижимой интуиции летчика. Все 
это в совокупности означает, что практически единственным по­
ложением для прицельной стрельбы был полет строго вдоль оси 
движения самолета противника: или прямо в лоб, или столь же 
прямо, но в хвост.

Лобовая атака оставляла очень мало времени для прицелива­
ния и стрельбы. Причина опять же в исключительно высокой 
скорости движения самолетов. Два истребителя, летящие со 
скоростью 600 км/час навстречу друг другу, сократят расстояние 
ме5цду собой с 1000 метров до нуля за три секунды. Но —  по­
пасть с 1000 метров в самолет почти невозможно, а отвернуть в 
сторону за 200 метров до столкновения также почти невозможно 
(типичный радиус разворота истребителя составлял 300 метров, 
да и на скорости вдвое меньшей!). Другими словами, время лобо­
вой атаки не превышало 1 —2 секунд, после этого она превра­
щалась в таран. Атака сзади (или еще лучше —  сзади и чуть сни­
зу) с учетом плохого обзора назад в одноместном истребителе 
могла предоставить значительно большее время —  но только 
для прицеливания. Увидев первые же трассы вражеских снаря­
дов, пилот обстреливаемого самолета —  порой даже чисто ин­
стинктивно —  начинал «маневр уклонения», т.е. резко менял 
направление полета.

Эго —  теория. Теперь посмотрим на практику. В целом, за 
весь период войны, 90— 92% уничтоженных самолетов против­
ника было сбито советскими истребителями при атаках сзади, 
причем 50% истребителей противника были уничтожены 
стрельбой с дистанции менее 100 метров, 39% —  с дистанции 
100/200 метров. И лишь 1 % был сбит при стрельбе с дистанции 
300— 400 метров. Эти цифры предельно ясно свидетельствуют о 
том, что попасть в самолет невероятно сложно, и решить эту за­
дачу удавалось лишь при стрельбе с предельно малого расстоя­
ния, практически —  «в упор». Практика показала, что летчик 
средней квалификации способен был удерживать в перекрестии 
прицела маневрирующий самолет противника не более 2 секунд. 
Именно за это короткое время бортовое вооружение истребите­
ля и должно было нанести самолету врага «повреждения, не со­
вместимые с жизнью».

Таким образом, первое требование к стрелковому вооруже­
нию истребителя —  высокая скорострельность, которая дости­
галась большим количеством одновременно стреляющих ство­

101



	�2�� L�	BA��2����2� ��A����� ���+	��;� �&����4��	B���4���2��@
>����;�� �-	���4�2� ����2��-	��� �4����=��&�� �4�4�	;<� �
��2�4�&�<� ��?!�� 8A�� 2� #$N(� "��-� 4-	B�&��� ��-E�<��&��g��) �
4�	B�;<� �� G�����>&�<� ��!��+�4�	�� �-	���4� �gG6��*� ��&�@
!�2A�<����-?�2;��&-?�2������ �&����4��	B���4B�' �N��2;�4��@
	�2�2� ��&-��-�� 3� #$N%� "��-� �gG6���+;	�!��-A���2�&�-�����@
��<���� ����!2���42�*� ���2���-E�	��2��� ��2�4�&��� ��4��+�4�	� �
�� +��+������2A�&�� &��>�� N�)�� "���2�� ��� ��4���2	�2���B� �� �
���4�"�-4��*� g��4�	B�;<� �� G�����>&�<� ��!��+�4�	�� 2� #$NS �
"��-��-	���4��P	B4��gG6�������&����4��	B���4B?�%��2;�4��@
	�2�2���&-��-�� ����������!��	�*�4�&�&�&�-E��2� #$N��"��-���=�	��B �
��	�"���;�� ���;4����� �-	���4�� ��2���� �� ����2�� ��� �&���@
�4��	B���4B?� %/' /�� 2;�4��	�2� 2� ��&-��-�� .4�� E-4&��� ����@
��!�;� ��<�42�4�	B��� ��"	�� �&���4B�� 2��E��&-?� ����4-*� &�& �
4��2-� &���<�� ����&�� �	�� 2���-E����� ��4��+�4�	�<� �4�� 0&�&� � �
	?+;�� ��-"��5� �-	���4;� 2��4�2�=��"�� &�	�+��� -�4���	�*� ��� �
���-���2�����4B���

1��=���� �4�"�� ��	E���+;4B�����4���=�4�4�	?*� 2����4�	B�� �
=�4�2A��-� "	�2;� ���� ��!2�4��� +��+������?=��<� �2��>��� �
G���=�	-� %�)��"���2�4�&��� ���;� ��2;A����� +��2�<�E�2-=��4�* �
&�&� ���4�&4���2����� +��!�+�&�2*� +������2����� ��+�=��� ���4 �
�&���E�*� �4�	���+�������4�<������<�

J����2�<�	��4�4�	����<��' T��������E�����4���2	�2�	��-@
	?� 2��4�2�=��"�� &�	�+��*� ���4�&4��� +��!�+�&�� 2;���E�2�	 �
04���� +;�4��� !�4�"�2�	5� (�' N�� ���+����� 3��� �4�� 2�2��� ��� "�2�@
��4���4��*�=4���-	���4;�2��4�2�=��"��&�	�+�����!������2��4�@
	��B�2�+����	�!�;���4����4&���� 1�	4��;�4;��=������>&�����@
��	�4�2�+;	�� �+�4;�2� ����� �+�42;�!��J��4���?�� ��"	�<�&��� �
��4��+�4�	���*� ?��-E���;��� ��&	?=�4�	B��� ��4�	B&�� �-	�@
��4����&�	�+���S*S� ����F�4������ ������ ��	B��<A��� ����2�E�@
��������-4��-��	�����?��-E�������4��+�4�	�<�4��+�2�	�� ���!�@
���;� �gG6���� ����P	B4��gG6��� 0�4�<�!����;��������<�;� �
��A�������&�"��������+BA�5*�����!��������-E�����+�	BA�<�����@
E�?��<������+���4B?�

�=��B� 2����4�	B�;<� =�4�4�	B*� 2�!��E��*� !������	*� =4�� 2 �
"	�2������ ����4�2;��+��+������2��&��+;	�-�����-4��4�	B��@
�&�<� ���2�<�)���&�44��*� �+�����4�	B���� 2���-E�����&�4���@
"�� ���4�2	�	�� #N)����-	���4;��J������ 0[p]~u5�� L�<�42�4�	B��* �
�4�	B���&���&���4�-&4��;�+BA�����2;��*�&4�����	�	�����!��=@
�;<� 2;+��� 2� ��	B!-� &�-���&�	�+���;�� �-	���4�2�� PE�� 2� ���� �
"��E����&�<�2�<�;�2�F��������4�	B���&�����4��+�4�	���V��4� �
b•)N(� 0-�4-��2A��� ��A�&-�� ��� 2���� 	�4�;�� ������4���5� �&�@

102



!�	��B� �����;�� ���4�2��&��� ������� 2� ��	-� �2��"�� �����"� �
2���-E����� 02� =��4���4�*� +��������&�� �F)#��� ���� ���E�	�� �
�-	?�&�-���&�	�+����"���J�����5�

��2�4�&�����-E�<��&�*� ��4�������+;	�����2;�����������	�@
"��*� �4�	��2�&���� ���2;��� ���&�=��42-�� 3� ����	�� #$N$� "����+;	 �
!��-����2�����<���� ����!2���42�� #(*S)����-	���4�&���4�-&>�� �
��8�� J���!���� 0�J��*� �PJ��5�� 1�� 4�&��� 2�E��<���� ������4@
���*� &�&��&����4��	B���4B*� ��=�	B���� �&����4B� �-	��04���� ��	B@
���4B���4�=���4B����>�	B��<��4��	B+;5*� ����"����-	��0���	���@
2�4�	B��*� �� +�������+�2�����4B5� �-	���4� �PJ��� ���2������	 �
�2���� ����2�;�� &��&-���4�2� 0�����&���&�<� �&�	B4� ' � +��-@
���"�� �)N� �� ����>&�<� fY)#N#5�� 1�� �-	B��<� ����"��� �PJ�� �
��=4��2��2����!�����2������	�����>&�<��-	���4�0#S*S/�&LE����@
4�2� $*T%5�� ��� ���4��>��� (��� ��4��2� �PJ��� ���+�2�	� #/)�� �
+���?��3� ��2�4�&�������4�2	������ ���2����A��2�!�-�A�"��+�� �
=�4����� �������� �������*�! � ���(� ��������� �&/�4;��$� �	�
����	� ������ ������������ �F�;&'.#� ��	��������� ����*���
����	�� �� �� ��*� ��%��� ��� ����	�(��#� � 1��4��4���2���;�� +�&� �
����>&�"�� ��4��+�4�	�� 2B���E�2�	�� ��� +�	��� /' �� ��������< �
&�-���&�	�+���;���-	B��PJ���

G�-���&�	�+���;<� �-	���4� 2� ����>���� ����	� ���+	��- �
������	����� �����2��<� !���4;� ����	�4�2� ' � +���?� �4��&�@
2�<�� 4�	���;� 0(�� �� +�	��� ��5� ��� ����	�4;� ��&4�� ��� �4�2�	� �
1��&4�=��&������42��E����������4�4�=��<��	������E�������@
��	�4�2� ����&4�2���4�� &�-���&�	�+���;�� �-	���4�2� ��"-4 �
�	-E�4B� ���;�� �����2;�� �����&���&��� ��4��+�4�	��� �� -�@
4��"�� �� �9�����+�	4��� ���� �42��2�	�� ��� &��>��2�<�;*� +-�-=� �
2���-E��;� 4�	B&�� #N)��� �-	���4���� �&�	B4� ' � +��-���"� �
0���2��*� 2� +�	BA��� &�	�=��42��� �' T� ��-&5�� J�	��� 4�"�*� =��4� �
�-	���4����2���-E�����+;	�� ������!2��4���������&���&�����@
�&4�2���� ��4��+�4�	�� ���<+��� 0Zu€p]5*� 2��	��� -������� ���) �
E�2������2���+��G��������4�2���2�4�&����-����;�����I�2��

9������ ���������"������>��	��4;���+�!����2�4�	B����=�4�@
	�*� =4�� �-	���4���� 2���-E����� �����+��� ��!�-��4B�2��E��&�< �
����	�4� 4�	B&�� ���� ���"�=��	���;�� ����������*� =4�*� 2� �2�? �
�=����B*�4��+-�4��	���4����4�	B����	�4�	B��"��0�	�4�	B��"�� �� �
�2��>����;�� ���&��K5� 2������� 4�=��"�� ���>�	B��"�� �"��*� �	� �
-�4���2&�� +�	BA�"�� =��	�� �-	���4�;�� �42�	�2�� ���"�� �42�@
	�2�' ��4�� ��+�	BA�<�2��*� ��+�	BA������+	��;�����!�������� �
�' T� �-	���4�2� 2� �������4���� ������4������ ��4��+�4�	��� �� �
�	-=�<���T��-	���4�2������"	�<�&�������4��<�������M����&�<) �
���� �	���� �-	���4�2���������&���&�����-�4��"������9�����)

#�N



болте» были установлены в крыльях — разместить такую бата­
рею в носовой части фюзеляжа, и без того занятой громоздким 
двигателем, было практически невозможно.

В свою очередь размещение вооружения в крыльях тянет за 
собой длинный шлейф проблем: вибрации крыла снижают точ­
ность стрельбы, отдача оружия разрушает крыло, разнесенная 
от оси симметрии масса пулеметов и боеприпаса увеличивает 
момент инерции самолета и снижает тем самым угловую ско­
рость крена, установка пулеметных стволов со сведением в одну 
точку, вынесенную, как правило, на 200 метров по полету, за­
трудняет ведение точной стрельбы с предельно малых или, на­
оборот, с дальних дистанций. Таким образом, возникло намере­
ние оснастить истребитель малым (в пределе — единственным) 
«стволом», но такой мощности, какой будет достаточно для раз­
рушения вражеского самолета несколькими точными попада­
ниями. Проще говоря, вооружить истребитель пушкой.

Пушки бывают разные. Очень разные. Приведем несколько 
типичных для начала 40-х годов XX в. примеров.

20-мм пушка швейцарской фирмы «Эрликон» (ОегИсоп) 
МО-ТТ была очень легкой (вес 28 кг) и компактной (длина 1,37 м). 
Увы, столь же малыми были и ее энергетические характеристи­
ки: «Эрликон» обладал весьма низкой для авиационного оружия 
скорострельностью (9 выстрелов в секунду) и малой начальной 
скоростью снаряда (575 м/сек). По величине дульной энергии 
снаряд пушки МО-РР лишь немногим превосходил пулю пуле­
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мета «УБС» (19,1 кДж против 17,75кДж), при этом дальность�
прицельной стрельбы «УБС» (начальная скорость пули�
860 м/сек) была значительно больше —  правда, реализовать�
это преимущество в дальности стрельбы мог только летчик очень�
высокой квалификации. Еще одним недостатком (или особенно­
стью) МС-ЕР можно назвать магазинное (в отличие от ленточ­
ного у «УБС» и многих других пушек) питание, что ограничивало�
продолжительность стрельбы 7 секундами, а громоздкий круг­
лый магазин затруднял размещение пушки на самолете. В конце�
концов конструкторам фирмы «Мессершмитт» пришлось раз­
местить два МС-ЕЕ в крыльях истребителя «ВЕ 109Е» на рас­
стоянии примерно 4,5 метра друг от друга, закрьш выступающие�
за габарит крыла магазины специальными обтекателями.

Совершенно другие параметры были у 20-мм пушки «Испа-�
но-Сьюиза» (Н18рапо-8шга) Н8-404. К Испании это изделие�
никакого отношения не имело, пушка была разработана швей­
царской фирмой, производилась по лицензии в Англии и США,�
на протяжении всей войны была основной авиапушкой авиации�
наших западных союзников, а на вооружении реактивных истре­
бителей простояла до конца 50-х годов! По сравненшо с МС-ЕЕ�
пушка «Испано» была почти в два раза тяжелее (49,5 кг против�
28) и длиннее (2,5 метра против 1,37). Зато она и разгоняла свой�
снаряддо рекордной скорости 877 м/сек и по дульной энергии поч­
ти в три раза (!) превосходила «Эрликон». Конструкция Н8-404�
позволяла использовать эту пушку как с магазинным, так и с�
ленточным (т.е. ограниченным только размерами отсека для бое­
припасов) питанием.

Как видим, за одним и тем же термином («авиационная пушка�
калибра 20 мм») может скрываться очень разное содержание. Не­
мецкая 20-мм пушка «маузер» МС-151 с большой (13 выстре­
лов в секунду) скорострельностью и высокой начальной скоро­
стью снаряда появилась на серийных истребителях «ВЕ 109»Е-4�
только в начале лета 1941 года. Советская 20-мм пушка «ШВАК»,�
в целом равная по ТТХ немецкой МС-151, поступила на воору­
жение гораздо раньше. Серийное производство «ШВАК» нача­
лось в 1936 году; начиная с 1937 года ее устанавливали на серий­
ные истребители «И-16» четырех модификаций (тип 12, тип 17,�
тип 27, тип 28). Вопреки растиражированной с подачи А.С. Яков­
лева в сотнях книг басни про то, что в небе Испании наши пуле­
метные «ишаки» были нещадно биты пушечными «мессерами», в�
действительности все было точно наоборот —  ни «Мессершмитт»�
«ВЕ 109Е» с его маломощной МС-ЕЕ, ни тем более «ВЕ 109»Е с
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вооружения, что и на «Як-9Т», к этим восьми пулеметам можно 
приложить 5885 патронов, т.е. по 735 патронов на ствол.

735 патронов на один «браунинг» —  это 37 секунд непрерыв­
ной стрельбы. Отложите, пожалуйста, книгу в сторону и посчи­
тайте вслух до 74, оцените этот интервал времени. Такая, допус­
тимая по боекомплекту, продолжительность стрельбы предос­
тавляла даже летчику самой начальной квалификации шанс 
попасть в противника. Даже 10% попаданий (цифра в данном 
случае скорее заниженная) означают 589 дырочек во вражеском 
самолете. Проще говоря —  решето.

10% попаданий из пушки «НС-37», т.е. три 37-мм снаряда, 
также хватит для уничтожения любого самолета противника. 
Вот только обеспечить эти 10% попаданий становится крайне 
сложно (если верить статистике —  и вовсе невозможно). Почему?

Во-первых, огромная отдача полноценного, уже совсем не 
«авиационного» по габаритам, весу и дульной энергии орудия 
раскачивала истребитель так, что прицельная стрельба очередя­
ми становилась совершенно невозможной: в сторону цели уходи­
ли только первые два-три снаряда. Фактически стрельба велась 
«квази-одиночными» выстрелами, в результате чего станови­
лась невозможной единственно доступная летчикам средней 
квалификации стрельба с корректировкой прицеливания «по 
трассе». Во-вторых, скорострельность крупнокалиберных ору­
дий была очень низкой (примерно 2 выстрела в секунду у амери­
канской 37-мм пушки М-4, 4 выстрела в секунду у советской 
«НС-37»), что еще более снижало вероятность попадания в ма­
неврирующую цель.

Войсковые испытания истребителя «Як-9Т», проведенные 
летом 1943 года, показали, что на один сбитый (точнее говоря —  
«заявленный сбитым») немецкий самолет расходовался в сред­
нем 31 снаряд калибра 37-мм, что почти точно соответствовало 
количеству снарядов на борту. В акте об итогах войсковых испы­
таний отмечалось, что ��������� ���	1+�*� �	� �T�;.H#�� ����
%��� �!�(� ������� ���	� ��	*������ �� ����(� ���	%	�(� ��	�	  
�	������	  —  �� �������� �!�����	���#�  Правды ради надо заме­
тить, что и при стрельбе из стандартной для вооружения «яков» 
20-мм пушки «111В А К» на один сбитый самолет расходовалось 
147 снарядов, что было даже чуть больше боекомплекта (140 
штук на «Як-9»). (17, стр. 28)

Все очень непросто. Оба подхода к вооружению истребителя 
(одно мощное орудие или много легких пулеметов с больщим 
боекомплектом) имеют свои преимущества и столь же очевид­
ные недостатки. С учетом того, что в реальных условиях воздуш­
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ной стрельбы не более 2— 3 % снарядов попадало в цель, «Мес-�
сершмитт» «Bf-109» серии F и G-2 (боезапас 150 снарядов ка­
либра 20 мм) или наш «Як-9» могли расстрелять весь боеком­
плект, так и не добившись уничтожения вражеского бомбарди­
ровщика. Требовалось сделать следующий шаг по пути усиления�
огневой мощи истребителя —  значительно увеличить количест­
во 20-мм пушек на борту (английские «Спитфайр» и «Темнеет»,�
немецкий «Фокке-Вульф» FW-190 последних модификаций бы­
ли вооружены четырьмя пушками). Казалось бы, теперь пробле­
ма вооружения была решена. Однако недопустимо вырос вес�
вооружения, что, в соответствии с «уравнением существова­
ния», привело к росту общего веса, компенсировать который ни­
какие усилия конструкторов авиамоторов уже не могли. Истре­
битель неумолимо превращался в неповоротливую «летающую�
бар51^» с пушками...

В конечном итоге вопрос остался открытым. Идеальная схе­
ма вооружения так и не была найдена. Если посмотреть на то, с�
чем ведущие авиационные державы закончили мировую войну ,�
то можно условно вьщелить и «американскую» систему (боль­
шое число крупнокалиберных пулеметов), и «английскую» (че­
тыре 20-мм пушки в крыльях), и «советско-германскую» (одно�
крупнокалиберное орудие с центральным размещением в фюзе­
ляже). Единственное, что не выдержало испытания войной, — �
это вооружение истребителя каким угодно количеством пулеме­
тов винтовочного калибра. По мере усиления средств и систем�
пассивной защиты бомбардировщиков пулеметы калибра 7,7 мм�
полностью и навсегда ушли с вооружения боевых самолетов.

В завершение главы приведем две справочные таблицы. Од­
нозначно свести всю совокупность ТТХ авиационного стрелко­
вого вооружения к какому-то одному количественному параметру�
не представляется возможным. Обычно используется понятие�
«масса секундного залпа», представляющее собой произведе­
ние веса снаряда (пули), умноженного на темп стрельбы. Други­
ми словами, «секундный залп» —  это то количество свинца, ко­
торое истребитель успевает «вбить» в самолет противника за�
короткий интервал времени, пока цель находится в перекрестии�
прицела. Однако этот критерий совершенно не отражает пора­
жающую способность снаряда.

Можно оценить эффективность вооружения по его механи­
ческой мощности (произведение начальной кинетической энер­
гии одного снаряда на число выстрелов в секунду).
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продолжение таблицы 8

Состав воорз'жения Мощность,
кВт

Секундный 
залп, кг

Общий вес 
оружия, кг

« Моран - Солнье » 
«MS-406 » 
Morane-Saulnier

1* 20 HS-404 + 2 *  

7,5 MAC
672 1,79 70

«Девуатин »D - 520 
Dewoitine

1* 20 HS-404 + 4* 
7,5 MAC

802 2,17 90

«И-16»
(тип 17, 27, 28)

2 *  20 «ШВАК» + 
2*7,62 «ТТТКАС»

1016 3,14 106

Блох «МВ-152» 
Bloch

2* 20 HS-404 + 2* 
7,5 MAC

1214 3,20 119

в  таблице приведены данные самых слабо вооруженных вари­
антов «чайки». Фактически истребители «И-153» вьшускались в 
1939— 1940 гг. с различными комбинациями юоружения, в том 

числе с двумя «УБС». В этом варианте (2 «УБС» + 2 «ШКАС») 
«безнадежноустаревпшй» биплан превосходил по мощности воо­
ружения (670 кВт) немецкий «Мессершмитт» серии Е или Р.

Второе замечание относится к «Фокке-Вульфу». Разумеет­
ся, никакого отношения к начата юйны он не имеет. Параметры 
вооружения этого, вероятно, одного из лучших поршневых ис­
требителей всех времен, мы привели для того, чтобы стал на­
глядно виден тот «большой скачок», который произошел в воо­
ружении истребителей всего за 5— 6 лет.

С 1938 по 1944 год вес бортового вооружения вырос в пять 
раз (и это без учета роста веса боеприпасов!), вес секундного 
залпа вырос в семь раз. Огромные усилия, направленные на по­
вышение вооруженности истребителей, скорее всего, говорят о 
том, что истребители всех стран встретили начало мировой вой­
ны с совершенно неудовлетворительным стрелковым вооруже­
нием. Скорее всего, именно неэффективное, не соответствующее 
задаче вооружение и было причиной того, что даже в дни самых 
напряженных боев «битвы за Британию», когда в небе висели 
«тучи» немецких бомбардировщиков, на один сбитый самолет 
противника расходовалось по 25— 35 вьшетов истребителей.

Самое же удивительное заключается в том, что при всем же­
лании невозможно обнаружить хоть какую-нибудь связь мелщу 
ТТХ вооружения и результатами воздушных боев и войны в воз­
духе в целом. Самым слабым было вооружение американского 
истребителя «Кертисс» «Р-36» (во Францию он поставлялся 
под названием «Хоук-75»). Но именно этот истребитель в мае —  
июне 1940 года оказался лидером по числу сбитых немецких са-
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молетов! Из 25 истребительных групп францухких ВВС по со­
стоянию на 10 мая 1940 года «Хоуками» были вооружены только�
4 (в дальнейшем на «Хоук» перевооружили еще одну группу). Но�
из общего числа 684 достоверных побед на долю пилотов «Хо­
уков» пришлось более одной трети (230 сбитых). Из 11 летчи­
ков, сбивших 5 и более немецких самолетов, 7 летали на «Хо­
уках». С другой стороны, «абсолютным чемпионом» по всем�
трем показателям (секундный залп, совокупная мощность, дуль­
ная энергия снаряда) был французский истребитель «Блох»�
«МВ-152», отнюдь не проявивщий себя «королем воздуха». Пе­
ред лицом этих фактов остается только в очередной раз повто­
рить прописную истину: воюют не самолеты, воюют летчики...

O � � � � � ��

@�T4��PQ���Q� �Q^��S

Между обнаружением вражеского самолета (действие, веро­
ятность которого практически никак не зависела от ТТХ истре­
бителя) и открытием огня на поражение находится этап боевого�
маневрирования, успех которого, разумеется, зависит от летных�
параметров самолета. Задача этого этапа —  выйти на удобную�
для ведения прицельного огня позицию. Как бьшо уже сказано,�
таковой позицией является сближение с противником сзади или�
сзади-снизу, как правило, с угловым отклонением не более�
5 градусов от оси движения вражеского самолета. (45, стр.б7)�
Стрельба под большими углами требовала быстрого и точного�
определения величины упреждения, что при отсутствии на само­
летах начала Второй мировой войны каких-либо приборов авто­
матизации наведения было практически недоступно даже для�
летчиков высокой квалификации.

«При изучении приемов боя, в результате которых про­
тивник нес потери, выяснилось, что наиболее выгоднъши�
были атаки, проводимые нашими истребителями сверху-�
сзади и снизу-сзади, т. е. атаки, выполняемые с маневром в�
вертикальной плоскости и выходом на огневую позицию с�
задней полусферы... Количество сбитых при этом самоле­
тов противника составляло в среднем 80—85% общего�
числа сбитых в воздушных боях...» (31)

В советском «Наставлении по ведению воздушного боя»�
1943 года было сказано: «Нормальная дальность ведения ог­
ня, обеспечивающая хорошую вероятность попадания, не
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тельного, так как мощь огня нескольких самолетов и мо­
ральное воздействие, производимое на противника, а так­
же чувство товарищеской поддержки одновременно иду­
щих в атаку истребителей делали атаку группой чрезвы­
чайно эффективной... »{Ъ1)

И вот только после того, как воздушный бой распадался на 
отдельные индивидуальные схватки, наступала (если наступала) 
очередь для того, о чем так любят дискутировать на всевозмож­
ных Интернет-форумах: для соревнования в скорости и манев­
ренности самолетов.

Разумеется, исход этого соревнования зависит и от ТТХ само­
летов. Но не только, и даже не столько от них. Истребители в 
воздушном бою не летают так, как описано в нашей Главе 2. Бое­
вые самолеты маневрируют на так называемых «динамических 
режимах». Это режим полета, основанный на непрерывном пре­
образовании кинетической энергии (энергии движения) самоле­
та в потенциальную энергию (энергию положения) и наоборот. 
Или, другими словами, превращении скорости в высоту и высо­
ты в скорость. Самым простым примером такого преобразова­
ния скорости в набор высоты является маневр, называемый 
«горка» (см. рис. 9).

Исходя из фундаментального закона сохранения, сумма кине­
тической и потенциальной энергии в начальном и конечном со­
стоянии должны быть равны друг другу.

Нн Нк

Рис. 9 
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2� 2
0,5*(Ун-Ук)= §*(Нк-Нн)

T�!��+��$� ����&���� � ��+���&� ��&��� �� �����9�� � ������&98�
�A>�� �+C�� FEB�� +C�<0� X�� ���&� !�&���� ������&�� "�� (���8&���� �
F&0�0� &��� � +���+��9��� "�!��&�+� � ������&�$� !��� ��&��� � �U��
��3���-�&�-� (**��&�����&9� "� �&��-� �(��"���+������3� ���� <$�
����� � AE�� �+C�� F���� +C�<$� ��� +�5�&� !�"�-&9�-� ��� ��� LB>� +0� ��,
�����$� (&�&� �����&� ��� ���&����&� "� �&��-� ���� �(��"���+������,
#�� ��!��&������-$� &��� �� &-#�� ��/�&�8U�#�� "��#�&��-$� !�(&�+��
��� !����"��� &��9��� "�-� ���8�&��:��0� ����9��+� !��+���+� +�,
5�&� /�&9� ����&��� � ��&��/�&��9� ���O.�B1$� ��&��� � �!���/���
��!����&9� "���+������8� #����� ��� �B� ����+�&���� '� �� ����&��
�&�&������#��!�&���������+�"��AB��+0

��!��9� �&� �&��������3� !��+����� !��� "�+� �� !���+�&��+� ��,
&��/�&��� ��&��� �+����� 0

����&���:�-� ��&����� !�� (��!���&�:��� �� &�3����� !���&���,
����-� ��+���&�� �7�.B1� �� +�&���+� �.L�1� �=>A� #�"�� !��"!���,
�����!���)��"�&9�#��������"�8U�+��/��)�+�

«После разгона самолета до максимальной скорости�
плавно выбрать ручку на себя и установить угол подъема�
около 60 гр. При достижении скорости 270 км/час по при­
бору плавно отжимать ручкой самолет в горизонтальный�
полет или в разворот с небольшим креном в 15—20 гр. в�
желаемую сторону, следя, чтобы скорость была не менее�
250 км/час F(&�� �� ��&9� (���8&����-� ������&9� "�-� �7�.B1<0� На­
бор высоты за горку около 1000 м. Время выполнения 12—�
15 секунд»
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���&����9��-�������&9�EK'LA�+�&�����������"�0
M&�� ��� +��#�$� �� ������-&��� +��#�0� Q���� +�� !��+�&��+� ��� &��

��Z� ��&��/�&��� � ������� �&��� � +����� � �� ��$� ��&����� !��,
��"���� ��� ���3� ���#�3� �� �!���������3$� &�� �/����5�+$� �&�� &�!��,
�� � ��&��/�&��9� ��)������ ���&����9��8� ������&9� ��' �>� +C����
FK��'LB�� +C+��<0� T�"�!��&�+�� ��)�� � +�#��� ���&�&9�-� ���&�,
���9��-� ������&9� �� ��' ��� +C���$� ����8��&��9��� ������ � '�
���&����9��-� ������&9� !��-"��� �B' �K� +C���0� �� ���:�� �� ���
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��� +C���� F�7�.K1$� ��!�&*� �1� ��.Z��$� ��������+�&&1�
�O��=�.��<0� 2����+� ���� (&�� )������-� �&���-&�-� �� &��� ��)����.
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Уважаемый читатель, поемотрите на рие. 10 как можно вни­
мательнее. Он того заелуживает. В предыдущих главах мы отме­
тили реальный, бееепорный ФАКТ: летая на еовершенно одина­
ковых еамолетах, одни летчики ебивали вражеекие еамолеты де- 
еятками, а другие (и таких было абеолютное большинетво) не 
ебили за вею войну ни одного еамолета. Рие. 10 являетея нагляд­
ным объяенением одной из многих причин, объяеняющих этот 
факт. Рие. 10 показывает, что в воздушном маневрировании 
практичееки вее завиеело от тактики организации боя (заблаго­
временный набор выеоты и внезапноеть атаки) и индивидуально­
го маетеретва летчика (умение летать на динамичееких режи­
мах).

�6�������C������(�� �	�� %�� �	�� �� �������(�� �	 ������  
�� ����(� ���(-�*� �	���������� ��� ����!-������ W���� ������
�����(� �	 ������� ���� ��� ��� ��� ������ 	�	��� �� �������	���  
��%��� �	� �������*� ������� �	�(� �������1� ��������C���
����(� ���*������� ������!�	*��������*������*�

X������� ����� �F�;&'.#�� �����	���	1+�*� ����� ����� �  
���(-�*� �������(1� �� � ���+�*� �����*� ���� �� �����	� ��� ����
�!�	���� ���� ���� "��� ������	����� ��� ����(��� �	� ����� �	�
������ �	�����	�� ����(��� �	� ����� �	������� �	� ����� �������
+����	� �� �!������ �	1+���� �	� �������*� ������� ������� ����
�������� ��������� �� ��������C����������#  (Наставление по 
ведению воздушного боя 1943 г.)

Динамическая горка, позволяющая увеличить реальную ско­
роподъемность истребителя в 5—6 раз по сравнению со стати­
ческим режимом набора высоты, не является единственным ви­
дом динамического режима боевого маневрирования. Скорость 
(т.е. запас кинетической энергии) можно превратить не только в 
набор высоты, но и в «дополнительную тягу двигателя», резко 
повышающую горизонтальную маневренность самолета.
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«Боевой разворот. Для выполнения боевого разворота�
разогнать самолет до максимальной скорости. Вводить�
самолет в боевой разворот с креном 15— 20°; одновремен­
но увеличивать угол набора и плавно давать полный газ.�
Выводить самолет из боевого разворота в горизонталь­
ный полет на скорости 280 км/час с работающим на пол­
ной мощности мотором. После вывода из разворота газ�
сбавить до нормального. При выполнении боевого разворо­
та самолет набирает высоту 800 м».

В чем физический смысл этого маневра? Кинетическая энер­
гия, накопленная перед началом боевого разворота {«разо­
гнать самолет до максимальной скорости»), в дальнейшем�
расходуется на преодоление резко возрастающего при полете с�
большими углами атаки аэродинамического сопротивления.�
Можно сказать так: к тяге двигателя при динамическом разворо­
те добавляется «сила инерции» (хотя школьные учителя физики�
очень не любят упоминания об этой не существующей в природе�
силе). Кроме того, за счет значительного падения скорости (с�
максимальной 500— 565 км/час до указанной в инструкции�
280 км/час) на боевом развороте обеспечивается одновременно�
и набор высоты (т.е. прирост потенциальной энергии, которую в�
следующую секунду боя можно будет снова превратить в прирост�
скорости на пикировании).

Полноценное использование огромных возможностей дина­
мических режимов («огромных» —  это значит улучщающих ха­
рактеристики маневренности не на проценты, а в разы) отнюдь�
не просто. Кроме того, что от пилота требуется высокая летная и�
физическая подготовка, необходима опять же соответствующая�
тактика боевого применения.

Прежде всего, необходимо обеспечить превыщение (именно�
высота была для истребителей той эпохи главным «аккумулято­
ром энергии») над противником еще до встречи с ним. Во-вто­
рых, желательно было —  хотя это далеко не всегда соответство­
вало поставленной задаче —  перевести бой с малых на средние�
высоты. Дело в том, что разогнаться на пикировании можно�
очень сильно, но для того, чтобы при этом не врезаться в землю,�
нужен был весьма значительный запас высоты. Так, инструкцрш�
по пилотированию «ЛаГГ-3» предупреждала летчика о том, что�
«при пикировании под углом 6(Р и достижении скорости�
600 км/час по прибору самолет при выводе теряет 1400 м�
высоты». «Мессерщмитту» «ВГ-109»С при максимально до­
пустимой перегрузке, равной 4 единицам, для выхода из пикиро-
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удельной нагрузки). Скорее веего, такими евойствами обладает 
еамолет е большой максимальной скоростью полета —  но от­
нюдь не всегда (большую скорость можно получить на «бревне» 
с очень большой тяговооруженностью, на двигателе большой 
высотности). Более правдоподобна оценка по максимальной 
скорости пикирования —  если самолет может разогнаться до 
больших скоростей, значит, он эффективно преобразует высоту 
в скорость (потенциальную энергию в кинетическую). Но и тут 
не все просто —  максимально допустимая скорость пикирова­
ния может быть ограничена жесткостью и прочностью крыла 
(флаттер).

Вторым важнейшим условием преобразования скорости в 
маневр (вертикальный или горизонтальный) является низкая 
эволютивная скорость (эффективность динамического маневра, 
как бьшо уже показано выше, определяется разностью квадра­
тов максимальной и эволютивной скоростей). В скобках заме­
тим, что за многие годы работы автору ни разу не попалась на 
глаза популярная книжка, в которой бы были указаны эти пара­
метры. Косвенно о величине эволютивной скорости можно су­
дить по близкой к ней величине посадочной скорости и еще по 
наличию предкрылков (если они есть, то допустимые по услови­
ям срыва потока углы атаки будут больше, соответственно, эво­
лютивная скорость —  меньше). Хотя и в этом вопросе все очень 
непросто. Малая эволютивная скорость связана прежде всего с 
малой удельной нагрузкой, т.е. с «большим крьшом», но боль­
шое крыло будет препятствовать разгону на пикировании.

Бывают и совсем неожиданные эффекты. Предкрылки, без­
условно, увеличивают допустимые углы атаки, но англичане, ис­
пытывая в июне 1940 года трофейный «Мессершмитт», обнару­
жили у него такую странную особенность: при маневрировании с 
большими перегрузками и на больших углах атаки происходил 
несимметричный выпуск автоматических предкрылков на пра­
вом и левом крыле, что приводило к «рысканию» (быстрые и 
случайные изменения направления полета) и делало невозмож­
ной прицельную стрельбу.

Во всех предыдущих рассуждениях мы рассматривали само­
лет как материальную точку, мелькающую в небе под воздейст­
вием различных сил. Но аэродинамические силы, действующие 
на эту «точку», зависят от углов поворота крьша и фюзеляжа во­
круг центра масс. Повороты эти происходят отнюдь не мгновен­
но, угловые скорости ограничены и особенностями конструкции, 
и максимальным усилием, с которым летчик тянет и давит на руч-
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Р\¥-190 (который значительно превосходил «Мессершмитт» по 
этому важнейшему показателю).

Кроме элеронов, на самолете есть еще рули высоты (установ­
лены на стабилизаторе) и руль направления (установлен на ки­
ле). Киль и стабилизатор значительно короче крыла и поэтому 
обладают значительно большей жесткостью на кручение. Ревер­
са рулей на хвостовом оперении обычно не бывает, но проблемы 
с чрезмерно высокими усилиями на ручке и педалях на больших 
скоростях полета неизбежно возникали —  в большей или мень­
шей степени —  на всех истребителях Второй мировой. Особен­
но плохо обстояли дела на «Мессершмитте» —  на скоростях бо­
лее 450 км/час этот «лучший истребитель войны» превращался 
в практически неуправляемый снаряд...

Хочется надеяться, что после этого очень короткого «ликбе­
за» читателю уже стало понятно, что сама логика традиционной 
для советской военно-исторической литературы оценки качест­
ва истребителей по одному-единственному показателю (макси­
мальной скорости) абсурдна. Совершенно абсурдна. В 1941 году 
«МиГ-3» был самым быстрым, а «И-16» —  самым тихоходным 
истребителем из числа тех, что сражались в небе войны. При 
этом как первый из них не был самым лучшим, так и второй не 
был самым худшим по всей совокупности своих боевых возмож­
ностей.

Максимальная скорость на большой высоте —  это только 
маленькая составная часть от всей совокупности летных пара­
метров самолета. Летные параметры самолета (наряду с несрав­
ненно более важным умением летчика реализовать возможности 
динамических режимов полета) являются всего лишь одной из 
предпосылок для успешного маневрированшо в бою. Маневрен­
ность (понимаемая в самом широком смысле этого слова, как 
способность сблизиться с противником и занять удобную пози­
цию для стрельбы) является (наряду с параметрами вооружения) 
только одной из составляющих тактико-технических характери­
стик истребителя. Высокие ТТХ самолетов (наряду с несравнен­
но более важным выбором оптимальной тактики боевого приме­
нения) являются всего лишь одной из составляющих общей эф­
фективности истребительной авиации.

Завершить главу положено вьшодами. Приведем их дословно 
и в том порядке, в каком они были перечислены в конце «На­
ставления по ведению юздушного боя» 1943 года.
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1940 года. Более того, когда на 15-й день наетупления у немцев�
возникли проблемы с бензином, товарищ Молотов утешил не­
мецкого посла в Москве графа Шуленбурга тем, что �������� � �
%��	����� ����������� ��B������������ ��� �!�!�	��� ����
�	%���*� �� ��������*� ������!���� ���� ������%����� ����	��
������ ��	�����(���	� ������!�� 8	��� ������� ����	����� ��� �
������-�� � ����	)�� � ��*�������(��� ��%�!� �� 	�������
����� �� �	��*�(� ���� ����)��*� 	������ ��*������ ������*� �	���
�	���(������-�!����#  (69, стр.287)

В таких условиях немцам удалось 10 мая 1940 года создать на�
Западном фронте самую большую группировку сил люфтваффе�
за все время Второй мировой войны. Армии вторжения должны�
были поддерживать 2-й Воздушный флот (командующий Кес-�
сельринг) и 3-й Воздушный флот (командующий Шперле). В по­
лосе фронта наступления в 250— 300 км было сосредоточено 27�
истребительных и 40 бомбардировочных авиагрупп (полков), 9�
групп пикировщиков «1и-87» и 9 групп многоцелевьк двухмо­
торных «Ме-110». Всего 3641 боею й еамолет (и это без учета�
устаревших бипланов «Арадо» Аг-68 и «Хеншель» Нз-123, без�
учета транспортной, санитарной, разведывательной авиации).�
Из 27 истребительньк групп 26 были полноетью перевооружены�
на «Мессершмиттьв> новейшей на тот момент модификации Е.

Много ли это —  3641 боею й еамолет в составе 85 авиапол­
ков? Все познаетея в еравнении.

Для нас важнейшим являетея сравнение с 22 шоня 1941 года.
В тот день для вторжения на фронте в 1400 км (по прямой) от Ри -�
ги до Одессы немцы не смогли вьщелить хотя бы такое же чиело�
боевых самолетов, какое 10 мая 1940 года поддерживало о воз­
духа их наступление на фронте в 300 км от Арнема до Саарбрю-�
кена. (См. Приложение 3) Только однажды, летом 1944 года,�
численность группировки люфтваффе на Восточном фронте ста­
ла сопоставимой (3267 самолетов) с уровнем мая 1940 года во�
Франции...

Что могла противопоставить такой воздушной армаде авиа­
ция Франции? Могла много.

Как-никак, а Франция была старейшей авиационной держа­
вой мира. И хотя братья Райт были америванцами и самолет�
свой —  первый в мире —  они сделали и испытали в США, вклад�
Франции в становление авиации в начале XX века был огромен.�
Совсем не случайно общепринятые термины —  «фюзеляж»,�
«шасси», «лонжерон», «элерон» —  взяты из словаря француз­
ского язьпса.
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«ЬеО-45»
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Разумеется, посещение заводских цехов не может дать исчер­
пывающей информации об объемах производства, поэтому гос­
подин Бреге ошибся. Но не так сильно, как может подумать чи­
татель, привыкший к стенаниям на тему о «неготовности Совет­
ского Союза к войне». В последнем предвоенном году (1938)�
среднемесячный выпуск военных самолетов во Франции соста­
вил всего 49 машин, а в СССР —  458 (в частности, в том году�
было выпущено 1173 «И-16», 1427 «СБ» и 399 «ДБ-3»). В ре­
зультате такой «работы» к началу Второй мировой войны ВВС�
Франции имели на вооружении всего 1400 боевых самолетов�
(советские ВВС, как было уже сказано выше, имели к 1 октября�
1939 года 12 677 боевых самолетов), причем почти 40% авиа­

парка французских ВВС составляли самолеты-разведчики. Бом­
бардировочная авиация на территории континентальной Фран­
ции насчитывала к 10 мая 1940 года около полусотни современ­
ных бомбардировщиков «ЬеО-45 » в боеспособном состоянии, а�
также порядка трехсот совершенно устаревших, да еще и разно­
типных «бомбовозов», созданных в начале 30-х годов. Таким об­
разом, практически единственным действенным компонентом�
Военно-воздущных сил Франции бьша истребительная авиация.

Основным типом истребителя предвоенной Франции был�
«Моран-Солнье» (Morane-Saulnier) MS 406. История этого са­
молета началась осенью 1934 года, когда были объявлены кон­
курсные условия на новый одноместный истребитель авиации�
Франции. 8 августа 1935 года в воздух поднялся его прототип.�
Производство «Морана» разворачивалось очень неспешно. До�
конца 1938 года францухкие ВВС получили лишь 27 (двадцать�
семь) первых серийньк самолетов. Пик произюдства пришелся�
на 1939 год —  войска было поставлено 932 «Морана». Всего, с�
учетом вьшуска 1940 года, ВВС Франции по:^чили 1098 самоле­
тов моделей «Моран-Солнье» —  405/406.

От своих ровесников —  остроносых истребителей 1935 года�
рождения с моторами жидкостного охлаждения и убирающимся�
шасси («Мессершмитта», «Спитфайра», «Харрикейна») — �
«Моран» отличался несколько меньшим размером и весом, а�
еще и передовым вооружением: это был первый массовый ис­
требитель, юоруженный пушкой, установленной в развале бло­
ка двигателя, т.е. по оси фюхляжа самолета. Отрицательных от­
личий тоже хватало. Бензобак «Морана» не имел протектора,�
сиденье летчика —  бронеспинки (бронирование появилось�
только на самых последних самолетах, выпущенных поздней осе­
нью 1939 года). Высокая (по меркам 35— 37 гг.) скорость бьша
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«М8-406»

получена путем иепользования необычного, убирающегося в 
фюзеляж, радиатора охлаждения двигателя. С выпущенным в 
поток радиатором «Моран» не набирал и 450 км/час , а с убран­
ным — двигатель быстро «закипал».

Самым близким аналогом «Морана» среди серийных совет­
ских истребителей можно назвать «И-16» пушечных модифика­
ций (тип 17, 27, 28) и «И-16» тип 29 (вооруженный одним 
«УБС» и двумя пулеметами «ШКАС»). По параметрам воору­
жения «Моран» находился как бы между «И-16» тип 29 и тип 
27/28: масса секундного залпа соответственно 1,22 кг, 1,79 кг, 
3,14 кг, совокупная мощность оружия 433 кВт, 672 кВт, 1016 кВт 
(см. Главу 9, Таблицу 8). Сходными у этих самолетов был и об­
щий объем выпуска (в 38-м —40-м гг. выпущено 1236 «И-16» 
указанных выше типов). Что же касается летных параметров, то 
самый массовый французский истребитель уступал «ишаку» 
практически во всем (см. Таблицу 10).

Таблица 10

Вес, 
взл., кг

G/ S,
г/кв.м

P/G
л.с./т

Скорость, 
max, км/час

Скорость 
у земли, 
км/час

Скорость 
верт. у
земли,
м/мин

«И-16», тип 28 1988 136,7 468 485/5 км 427 882
«MS-406 » 2470 154,4 304 490/5 км ???? 667
«Хоук»-75 А2 2600 118,2 365 489 ???? 930
«И-16» тип 24 1780 122,4 523 489/4,8 км 440 938

Пр и м е ч а н и е :  в таблицах 10 и 11 энерговооруженность (Р/О) рассчита­
на исходя из нормальной взлетной массы и номинального (а не форсажного!) ре­
жима работы двигателя у земли.
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та с мотором воздушного охлаждения аэродинамика (коэффици­
ент пассивного аэродинамического сопротивления у «Р-36» со­
ставлял всего 0,0251, а у «И-16» —  0,035) и воздушный винт с�
автоматическим изменением угла установки лопастей. Эти уст­
ройства (в разработке которого американские фирмы «Гамиль-�
тон-Стандарт» и «Кертисс-Райт» были признанными мировыми�
лидерами) позволяли значительно увеличить тягу винтомотор­
ной установки на всех режимах полета и при этом еще и освобо­
дить внимание (и одну руку) пилота одноместного истребителя от�
управления устройством изменения шага винта. В 1940 году та­
кого автомата не было ни на «мессере», ни на «спите». Лучше�
всего об эффективности винтомоторной установки говорит ве­
личина вертикальной скорости, каковая у «Хоука-75» даже не­
сколько превзошла вертикальную скорость пушечного «ишака».
К недостаткам «Хоука» можно отнести относительно слабое воо­
ружение (4— 6 пулеметов винтовочного калибра). В целом аме­
риканский истребитель соответствовал по всей совокупности�
ТТХ советскому «И-16» пулеметных модификаций (тип 18, тип�
24) (См. Таблицу 10). Существенная разница была только в чис­
ленности: в 1938— 1939 гг. советские ВВС получили «И-16»�
тип 18 и 24 в количестве 1111 самолетов.

Истребитель францухкого производства с мотором воздуш­
ного охлаждения поднялся в ю здух 29 сентября 1937 года. Раз­
работанный фирмой Avions Marcel Bloch самолет с «двухрядной�
звездой» от старейшей моторостроительной компании «Гном-�
Рон» (Gnorae-Rhone) бьш задуман на уровне лучших мировых�
стандартов. Цельнометаллическая конструкция, мопщый вы­
сотный мотор, удельная нагрузка на крыло более 150 кг/кв.м и�
сильное вооружение (две 20-мм пушки HS-404 и два 7,5-мм пу­
лемета в крыльях) могли сделать этот истребитель грозным про­
тивником для немецких бомбардировщиков. Однако француз­
ским инженерам не удалось в отпущенные им войной сроки�
справиться с лавиной техническим проблем. Двигатель работал�
крайне ненадежно и постоянно перегревался. Лихорадочные по­
иски оптимальной формы капота так и не увенчались успехом, и�
скорость продолжительного полета из-за перегрева двигателя�
фактически не превышала 470— 480 км/час . Управление было�
крайне «жестким», и у летчиков этот истребитель получил уни­
чижительную кличку «самолет для четырех рук» (avion а quatre�
raains). В довершение всех бед французская промышленность�
никак не могла наладить выпуск необходимого количества воз-
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«Bloch 152»

душных винтов, в результате чего сотни самолетов простаивали 
мертвым грузом на заводских площадках.

Первой в серию пошла модель «Блох» «МВ-151» с вооруже­
нием из 4 пулеметов винтовочного калибра. 15 декабря 1938 го­
да совершил первый полет серийный «М В-152» с двигателем 
GR-14N-21 взлетной мощностью 1030 л/с. и пушечным воору­
жением. При испытаниях «МВ-152» была достигнута макси­
мальная скорость 520 км/час , но проблемы с перегревом масла 
в двигателе так и не были разрешены. К началу войны всего было 
собрано 249 «Блох-151/152», но только 123 из них были пере­
даны ВВС —  остальные простаивали без винтов или не были 
приняты военной приемкой из-за многочисленных дефектов.
К 10 мая 1940 года было выпущено 140 «М В-151» и 363 
«МВ -152», но непосредственно в боевых частях ВВС числилось 
47 «МВ-151» и 146 «М В-152». При всем при том «МВ-152» 
считался во Франции новейшим истребителем, и на него в экс­
тренном порядке перевооружались авиагруппы, ранее оснащен­
ные «Моранами» MS-406.

Значительно успешнее сложилась история разработки и про­
изводства истребителя «Девуатин» (Dewoitine) D-520. 2 октяб­
ря 1938 года состоялся первый полет этого —  как показали 
дальнейшие события —  лучшего истребителя французских 
ВВС. Уже в апреле 1939 года самолет был выбран в качестве ос­
новного истребителя, который должен прийти на смену устарев­
шего в младенчестве «Моран-Солнье» MS-406. Тогда же по­
следовал и первый заказ на 200 машин. Имея сходную с «Мора­
ном» общую компоновку, в точности одинаковую площадь крыла
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Таблица 11

В е с , 
в з л . ,  к г

0 / 8  , 
к г \  КВ.М

Р/О
л.сЛт

Скорость, 
шах, км/час

Скорость 
у земли, 
км/час

Скорость 
верт. у зем­
ли., м/мин

«МВ-152» 2750 158,8 316 485 ???? 670
«Девуатин»-
520

2760 172,5 308 534 ???? 690

«В1-109»Е»-3 2600 159,0 365 570/4,5 км 440 769
«Як-1» 2950 172,0 346 569 472 760
«МиГ -3» 3350 192,4 338 621/7,8 км 474 786

П р и м е ч а н и е :  параметры «МиГ-3» и «Мессершмитта» приведены по 
результатам испытаний серийных самолетов в НИИ ВВС, поэтому они несколь­
ко ниже эталонных.
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Благие намерения —  обеспечить возможность непрерывно­
го и быстрого восполнения потерь —  привели к тому, что, не­
смотря на стремительный рост объемов производства (от 200 са­
молетов в месяц в 1939 году до 500 самолетов в течение мая 1940 го­
да), францухких истребителей «первой линии» оказалось зна­
чительно меньше, чем могло бы быть. Например, из 146 исправ­
ных и комплектных «М В-152», поступивших во французские 
ВВС, в строю в «первой линии» к 10 мая 1940 года числилось 
только 93.300 полученных из США истребителей «Хоук-75» по­
шли на укомплектование всего 4 истребительных групп, т.е. «в 
первой линии» могло быть никак не более 120 «Хоуков». Коман­
дование люфтваффе, как и все высшее руководство Германии, 
напротив, строило свои планы на идее нанесения сокрушитель­
ного первого удара, в который вкладывались все накопленные в 
предвоенный период силы и средства. В столкновении с пассив­
ной и выжидательной стратегией французского командования 
это привело к тому, что запланированное в Париже «непрерыв­
ное восполнение потерь» так никогда и не состоялось —  по при­
чине стремительного развала французской армии и государства.

Наиболее корректной в такой ситуации автору представляет­
ся оценка численности французской истребительной авиации, 
основывающаяся на учете числа основных тактических единиц (а 
не самолетов, которые, в сушности, в любых ВВС являются рас­
ходным материалом, подобным сменному стволу в артиллерии). 
Такой основной единицей с конца 1939 года стала считаться 
авиагруппа, состоящая из двух эскадрилий по 12 самолетов в ка­
ждой. С учетом штабного звена полностью укомплектованная 
французская истребительная авиагруппа могла одновременно 
поднять в воздух 27— 28 самолетов. В скобках отметим, что 
францухкая группа оказалась самой малочисленной тактиче­
ской единицей (немецкая группа состояла из трех эскадрилий и 
имела по штату 40 летчиков, авиаполк советских ВВС —  пять 
эскадрилий, 64 летчика).

На 10 мая 1940 года на территории Франции находились 
25 групп (т.е. 50 эскадрилий) дневных истребителей: 13 групп на 
«Моранах», 7 —  на «Блох-151/152», 4 —  на «Хоуках» и 1 груп­
па на «Девуатинах». При полной укомплектованности в составе 
25 истребительных групп могло быть 750 летчиков и самолетов 
«первой линии». Фактическую численность боеготовых фран­
цузских истребителей разные авторы оценивают в диапазоне от 
552 до 784 самолетов.

Вся истребительная авиация была распределена по четырем
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Оперативным воздупшым зонам (Zone d’Operations Aeriennes) 
еледующим образом:

—  11 групп в Северной зоне;
—  6 групп в Воеточной зоне;
—  2 группы в Южной зоне (район Дижона, около 300 км от 

линии);
—  6 групп, в том чиеле одна польская, в Альпийской зоне 

(район Лиона, более 500 км от линии фронта).
Таким образом, непосредственно в районе начавшихся 10 мая 

1940 года боевых действий было развернуто всего 17 истребитель­
ных групп (34 эскадрильи), т.е. порядка 450— 500 истребителей.

Все познается в сравнении. Возвращаясь к таблице 9, мы ви­
дим, что 10 мая 1940 года люфтваффе располагало на Западном 
фронте 27 группами (81 эскадрилья) истребителей, на вооруже­
нии которых было 1226 «мессеров». Кроме этого, было еще 9 
групп двухмоторных «Ме-110». Эго были, конечно же, тяжелые 
и неповоротливые «полуистребители», однако, принимая во 
внимание ТТХ французских «Моранов», сбрасывать со счетов 
319 «Ме-110» также не стоит. Таким образом, на каждый фран­
цузский приходилось 2— 3 немецких истребителя. И еще более 
двух тысяч немецких бомбардировщиков, которые и были на са­
мом деле главным объектом, на уничтожении которого должны 
были сосредоточить свои хилые силы французские ВВС.

Теоретически группировку французской истребительной 
авиации на театре военных действий можно было усилить по­
средством перебазирования с юго-востока страны еще 8 истре­
бительных групп. Сделать же это на пракгшсе оказалось невоз­
можно. И дело не только в «стационарной» системе базирования 
и материального обеспечения авиации (о чем было сказано вы­
ше). Сравнивая ситуацию, в которой оказались после гитлеров­
ского вторжения Франция и СССР, нельзя забывать еще один 
важнейший фактор —  географию. Основные центры авиацион­
ного, моторного, танкового производства Советского Союза до­
военной поры: Москва, Ленинград, Харьков, Воронеж, Горький, 
Пермь, Сталинград, Рыбинск, Свердловск —  находились на та­
ком расстоянии от западных границ, которое делало их практрие- 
ски недосягаемыми для немецкой авиации. Ау Франции была со­
всем другая география. Крупные индустриальные центры и важ­
нейшие порты —  Париж, Руан, Гавр, Реймс, Дижон, Лион, 
Марсель —  находились на расстоянии 200— 300 км от границы.
А это означало, что немецкие и итальянские бомбардировщики 
могли не просто долететь до них с максимальной бомбовой на­
грузкой на борту, но и долететь с истребительным еопровожде-
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состояться в виде крупномасштабной воздушно-десантной опе­
рации.

22-я пехотная дивизия под командованием генерала Шпоне- 
ка, обученная и оснашенная как воздушно-посадочная дивизия, 
должна была высадиться между Лейденом и Роттердамом, а па­
рашютисты 7-й авиадесантной дивизии генерала Штудейта —  
захватить железнодорожный и шоссейный мост через реку Ма­
ас. Соответственно к высадке парашютных и посадочных десан­
тов были привлечены сотни тяжелых транспортных трехмотор- 
ников «Ju-52».

Основой истребительной авиации Голландии были 60 истре­
бителей «Фоккер-О.ХХ1» (из которых 10 мая в исправном со­
стоянии находились только 28 машин). По внешнему виду и по 
летно-тактическим характеристикам «Фоккер» представлял со­
бой аналог ранних модификаций нашего «И-16» (именно ран­
них, до моделей 39— 40-го гг. он «не дотягивал» по всем пара­
метрам). Эти самолеты и устроили 10 мая настоящее избиение 
немецких транспортников. На рассвете, в 6 часов 45 минут, 
группа голландских истребителей перехватила первый эшелон 
десанта в составе 55 самолетов «1и-52». Хотя сами голландские 
летчики доложили о том, что они сбили 37 самолетов, в реально­
сти же, как следует из документов люфтваффе, потери немцев 
составили 39 самолетов.

В семь часов утра день еще не закончился, и истребление 
«Юнкерсов» продолжилось. Кроме полусотни истребителей, в 
ПВО Голландии было еще и 16 зенитных батарей по три орудия в 
каждой. На аэродроме Валхавен вблизи Роттердама зенитные 
установки вели огонь вплоть до их захвата немецтсими десантни­
ками. Голландские пилоты прорывались под смертельный «зон­
тик» патрулирующих немецких истребителей и штурмовали ско­
пления людей и самолетов на захваченных аэродромах и песча­
ных пляжах морского побережья. Во второй половине дня по 
аэродрому Валхавен нанесли несколько бомбовых ударов 
«Бленхеймы» Королевских ВВС.

Таким был в действительности первый день «триумфального 
марша». 157 транспортных «Юнкерсов» было полностью унич­
тожено. К Типпельскирх в своей хрестоматийно известной мо­
нографии вынужден был признать, что ��!�	��	� �����-�!  
���	����� ��� ����	�	� //;*� �� ����*� �������� �� �	*���� ��%�
��� Q������	���� �� X�*������ ��� ������ ���-�	� ����-���� 	� �  
�������! � ����	 � �	%�� ��������	� �����1� ����	��� �� ����
���	� �� ��%��!�� ����������#�  (96) История борьбы голланд­
ской авиации продолжалась ровно 5 дней. К полудню 14 мая чис­
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ло боеспособных самолетов сократилось до нуля. Голландские 
ВВС погибли в бою, нанеся противнику огромные потери. Люф­
тваффе потеряло над Нидерландами по меньшей мере 189 само­
летов всех типов! Есть и другие оценки —  согласно данным 
Р. Джексона, голландские ВВС и ПВО уничтожили 315 немец­
ких самолетов.

Столь же самоотверженно сражались в небе Франции анг­
лийские летчики. Уже в полдень 10 мая командующий группи­
ровкой Королевских ВВС ю  Франции приказал поднять эскад­
рильи легких бомбардировщиков «Бэттл» для нанесения удара 
по моторизованным колоннам вермахта. Действуя с предельно 
малых высот, англтане потеряли от зенитного огня и немецких 
истребителей 13 самолетов из 32 вылетевших в тот день. На сле­
дующий день из восьми «Бэттлов» на базу возвратился только 
один. 14 мая 1940 года ожесточенное воздущное сражение разы­
гралось над понтонными переправами через Маас в районе Се­
дана. Точно так, как и советское командование 30 июня 1941 го­
да бросало все наличные силы авиации с задачей «любой ценой» 
прекратить переправу немецких танковых частей через Берези­
ну, командование союзников попыталось в тот день остановить 
стремительное продвижение противника у крупного водного ру­
бежа. В рейде принял участие 71 «Бэттл», назад вернулся 31 са­
молет —  операции с более высоким процентом потерь в Коро­
левских ВВС не будет за всю долгую войну...

Тяжелейшие потери понесли и английские истребители. К на­
чалу гитлеровского вторжения Королевские ВВС перебазирова­
ли за Ла-Манш 4 эскадрильи «Харрикейнов» и две эскадрильи, 
вооруженные «Гладиатором» (устаревший истребитель-биплан, по 
всем статьям уступавший советскому «И -153» «чайка»). Уже после 
10 мая во Францию срочно перебросили еще четыре эскадрильи 
«Харрикейнов», таким образом всего союзники располагали 
10 эскадрильями (примерно 120 самолетов в «первой линии»).
К наступлению ночи 15 мая, то есть за шесть дней ожесточенных 
боев, британские ВВС во Франции потеряли 71 «Харрикейю> и 
порядка 15 «Гладиаторов». 19 мая, в связи с быстрым продвиже­
нием немецких юйск и с угрозой захвата аэродромов базирова­
ния, английское командование отдало приказ о передислокации 
уцелевших самолетов и летчиков семи эскадрилий на базы в 
Южной Англии. Три эскадрильи оставались во Франции вплоть 
до трагической развязки. В хаосе отступления доскональный 
учет побед не был юзможен, тем не менее английские летчики 
могут претендовать на 100— 120 самолетов противника, сбитых 
в небе Франции (см. ниже).

140



� �2;2�������"	�<�&�����&����	�<���4����4�����V���>����� �
-=��4��� 2� 2�!�-A��<� ?<� �� �4�?�B� ��� ���&��4�	��B�� Q2�!��;< �
=���G���	�2�&���33�����4-��	�2������L?�&��&����3�&��>����� �
#$%�� "���*� ����>&���4��&�2;����2�!��*� �2�"���B� �����2���)!�@
���*� ����2�	�� �+����-� ��?!��&�2*�2B��	��&�7�)���A-� �� �&�-@
E�	����4�4&����"	�<�&�"���&�����>�����"��&���-���������>-!@
�&��� 2�<�&-� ����&�"�� ��+���EB��2���<���� J-	��B� ' �L?�&��&� �
3���!��2A�<�����4-�>���U��=�		B����2���	���-"�"��2;����*�&�& �
�+��4�4B���&���"	�<�&��-� �����-�������B+�<�����	B!�2�4B�2��@
&�<��	�2-=�<��+C�&4��	������������&�-E���;��� L�	B��<A�����@
+;4���2����������+BAA�"��"�4	���2�&�"��"�����	�����������	� �
4�&�� �7� ������%(1� L�	������ ��������� ���	��!*� B����� ���
�������� ��������� �+�� ��� ��	�	� ����������� ������!�� �	���
�	�� �	��	�!�� �	����!�� ���	�� ��	�	���(�!�� ������� �	��	�
%������� �	�� ��!� �� H���!�� �� ���!� �� � �!�� �	�����	�-�� �
������!*� ��*� ���� ���� ������ ���%	���(� �����	����� ��� �����
��%(��� 6	�!�� ������� ���	� ��� ������ �� �������� �����%	�� �
�1��*� �� ����	������ � � �	� ������������!�� �����!�� ���	���� �
�	���	�� ��� �������! � �	������ �� ����	�� "��	�����!�� �
�������)	���� �	� �����! � ���� �����	���(� ��� ��	�����(���� �
������%(�� =��������� =����*����� ��*��	� �� �	����� ����1���
���(��1� ���)�������� 7��	��!� ��	�	���(�! � ������ ����
���	-��� ������%	��� "�	��	)�1� ��*��� �	%�� ��� ������ �	�
�! ����������! ��	������	��	)�����#

3� �+��<� �	�E���4�� 2� �����4�	B��<� �����>��� �����	�� -=�@
�4��� T�#� �-���� ���;�� ��!	�=�;��4���2*� ��� &�4��;��=���!� 7�) �
���A� +;	�� ����2�!���� NNT� 4;��=� =�	�2�&K�  �!-���4��*� 4�&�� �
�4�	�� 2�!��E�;�� 4�	B&�� +	�"������ -���A�;�� ��<�42���� ��"@
	�<�&�<� ��4��+�4�	B��<� �2��>��*� ���&�BAA�<� ��<��� ��"�-!&� �
2�<�&�� Q��2����B����<�L�?�&��&��0��(S� �������%��?��5� #����&��@
��	�<� ��"	�<�&��� ����4��<��2�� �� �M����&�<��2�� 2BA�	��	� �
��=4��(� 4;��=�� ����	�4�)2BA�4�2� ���+�	��0>��������42��E��@
�4��� ��&-���4���� 	?�42����5� #N(� ����>&��� ����	�4��� 3!2�@
A���-?���4�=�-?��>��&-�����!�A��A�"����	�P�U��=�		B��3;@
�4-���� 2� ��	�4�� �+A���%� �?	�� #$%�� "���*� ��� �&�!�	�� ���*��� �� �
�!���	�-(� "�	��	)��*�� 3�� ��  ���� ����������� "��*� "�	��	�
)��� �!�	� ����%	�	� �����	�� ������1� �������� �������(� �
2�	� �!�	� ���������	� ������;�����-�(-�� ��	���� I�	 �
�!�	������	������	�� - �	����*��� �������	���� ���6 ����

G�&�<�+;� !��=�4�	B��<��������42��E����<����+;	�������� �
��?!��&�2*� "	�2����4�E��4B� +��2� 2BA�	�� �����	?� ����>-!�&�< �
�2��>���� 3��"�� �� #�� ���� ��� (%� �?��� ����>-!�&��� ��4��+�4�	� �
2;��	��	��$$TS�+��2;��2BA�4�2������4�2������+�	���T%�����>@

#%#



ких самолета. Численность французской авиации стремительно 
сокращалась (к 11 июня на фронте осталось порядка 170— 200 
самолетов), но кроюпролитные бои продолжались вплоть до дня 
подписания соглашения о перемирии. Свидетельством тому слу­
жат, в частности, даты потерь командного состава. Так, 10 июня 
был тяжело ранен командир польской авиагруппы СС 1/145 
майор Кепински, 13 июня был сбит командир авиагруппы СС 
111/2 Жей, 15 июня во время разведьшательного полета сбит ко- 
мэск 3-й эскадрильи СС 11/7 Папэн, 18 июня в юздушном бою 
ранен командир одной из �цгчших истребительных авиагрупп СС 
1/5 Аккар.

Всего в воздушных боях погибло 257 французских летчиков- 
истребителей, 218 были ранены. Потери боею й техники соста­
вили 250 самолетов, сбитых в юздушных боях, 123 разбившихся 
в авариях и катастрофах и не под дающееся точному учету число 
самолетов, уничтоженных на аэродромах как ударами немецкой 
авиации, так и самими французами вследствие невозможности 
их эвакуации в обстановке охватившего страну хаоса. Подводя 
окончательные итоги юздушной юйны, мы можем констатиро­
вать главный факт: находясь в численном меньшинстве и пило­
тируя самолеты, уступаюпще по ТТХ истребителям люфтваффе, 
французские летчики-истребители сбили вдвое больше самоле­
тов противника, чем потеряли в воздушных боях сами.

Таблица 12 показывает структуру совокупных безвозвратных 
потерь самолетов люфтваффе за время францухкой кампании. 
Категория «прочие» —  это арифметическая величина, получен­
ная как разность мелщу суммой всех безвозвратных потерь и от­
дельными ее составляющими. По сути дела, «прочие» —  это 
главным образом результат боевых действий во Франции анг­
лийских истребителей, а также самолеты, сбитые французскими 
зенитчиками и стрелками бомбардировщиков.

Таблица 12

Безвозвратные потери Люфтваффе

Французские истребители 684
Голландская ПВО и истребители 189
Английские истребители над Дюнкерком 132
Аварии и катастрофы 272
Прочие 124
ИТОГО: 1401
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Даже гитлеровцы не смогли не признать стойкости, мужества 
и боевого мастерства своих противников. В преамбуле к услови­
ям Соглашения о перемирии (которое советская историография 
вопреки логике и фактам с маниакальным упорством называла 
«капитуляцией») говорилось: ����L�	�)��� �!�	� ����%���	� �  
�	��������	� ������ ������������� �������������� ��  ���� )��
����� ���	� ������������! � ������ ��"����� G���	���� ��� �	�
�����	����� ����	�(� ��������� ���������� ���� ���������	�  
�� ���� ����������(�!*� ���� �	�����  �	������ ���������	  
 	�	�������#  (96) На таком языке немецкие генералы заговори­
ли совсем не случайно. Вооруженные силы Германии —  преноде 
всего немецкая авиация —  понесли огромные потери, и еще 
полтора-два месяца подобного «триумфального марша» могли 
привести агрессора прямиком к полному краху.

Совокупные безвозвратные потери люфтваффе (включая 
транспортную авиацию) составили 1401 самолет всех типов, в 
том числе: 477 бомбардировщиков, 371 истребитель всех типов, 
123 пикирующих «Ли-87», 211 разведчиков. Эго —  безвозврат­
ные потери. В ходе интенсивных боевых действий не менее важ­
ны и общие потери (сбитые плюс повреиоденные), так как имен­
но они определяют тот остаток сил, с которым авиация может 
продолжать борьбу. Общие потери люфтваффе составили 2073 
машины, в том числе 1402 ударных самолета:

—  691 бомбардировшик (40% от первоначальной численности);
—  376 одномоторных истребителей (31 %);
—  171 двухмоторный истребитель «Ме -110» (54%);
—  164 пикировщика «1н-87» (46%).
Таким образом, всего за полтора месяца было потеряно 

38,5% от первоначальной численности ударной авиации 2-го и 
3-го Воздушных флотов (см. Таблицу 9).

В авантюристических планах фашистского рукоюдства такие 
потери не предусматривались, а немецкая военная индустрия —  
несмотря на ее огромные потенциальные возможности —  не бы­
ла готова к их восполнению. Так, например, «Мессершмиттов» 
«Bf-109» в июне 1940 года было выпушено всего 180 (в среднем 
6 самолетов в день). В результате численность одномоторных ис­
требителей в целом по люфтваффе сократилась с 1329 самоле­
тов на 10 мая до 1107 самолетов на 29 июня.

Много воды утекло с тех пор, но никому из французских поли­
тиков, историков, писателей пока еше не пришло в голову на­
звать события мая —  июня 1940 года «великой патриотической
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га, неуверенность в завтрашнем дне остались, однако ка­
кого-либо пораженчества пока не заметно...» (69, стр. 602)

Начиная с 7 сентября Лондон бомбили 65 дней (но главным�
образом —  ночей) подряд.

В ночь на 15 ноября 1940 года в ходе одного массированного�
авианалета 437 бомбардировщиков люфтваффе сбросили на го­
род Ковентри 394 тонны фугасных и 56 тонн зажигательных�
бомб.

В целом, до конца января 1941 года потери гражданского на­
селения составили 86 тысяч человек, было разрушено более�

1 млн жилых домов —  но пораженческие настроения так и не�
появились.

Королева Елизавета (мать нынешней королевы Елизаветы)�
не уехала ни в Канаду, ни в Куйбышев, ни даже в родную Шот­
ландию. Она ездила по разрушенным лондонским кварталам, как�
глава Красного Креста раздавала одеяла бездомным, первой�
приехала в сожженный за одну ночь Ковентри. Несмотря на ост­
рейший «сырьевой голод», промышленность Англии работала в�
три смены, и выпуск боевых самолетов неуклонно возрастал.

Так проявила себя страна, судьба которой оказалась в руках�
1434 летчиков. Да, именно таким кадровым ресурсом располага­

ло накануне сражения Истребительное командование Королев­
ских ВВС. (46) Черчилль писал: «Никогда за всю историю�
конфликтов столько граждан не были обязаны столь мно­
гим такой малой горстке людей».

История «битвы за Британию» описана в сотнях книг, в мель­
чайших подробностях, буквально по дням и даже часам. Не будем�
повторяться и ограничимся только подведением предельно крат­
ких итогов.

10 июля 1940 года в распоряжении Истребительного коман­
дования было 49 эскадрилий, к 15 сентября это число несколько�
выросло —  до 52 эскадрилий. Большая часть (33 эскадрильи)�
была вооружена «Харрикейнами», и только 19 эскадрилий — �
«Спитфайрами». Англичанам удалось, несмотря на средние�
ежедневные потери в 15 —  20 самолетов, поддерживать на на­
чальном этапе сражения численность боеготовых истребителей�
в диапазоне от 704 (17 августа) до 754 (31 августа) самолетов.

Противник (2-й, 3-й, 5-й Воздушные флота люфтваффе) рас­
полагал следующими силами:
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на высоте более 10 км —  сделать такое на «Харрикейне» техни­
чески невозможно, но, как говорят французы, noblesse oblige�
(благородное происхождение обязывает...).

Успех, одержанный Королевскими ВВС, настолько ярок и�
убедителен, что успех этот трудно совместить с пониманием то­
го, что основной по численности самолет-истребитель «битвы за�
Британию» по своим ТТХ уступал не только новейшему «Мес-�
сершмитту» серии Е, но и «безнадежно устаревшему» «И-16».

Повторим еше раз, что из 52 эскадрилий Истребительного ко­
мандования только 19 (36,5%) были вооружены «Спитфайрами»,�
а две трети истребительных эскадрилий отвоевали всю битву на�
«Харрикейнах». Проектирование английского «урагана» началось�
еще в 1933 году, первый полет состоялся 6 ноября 1935 года. Од­
ним словом, это самолет того же поколения первых «скоростных»�
(по меркам середины 30-х годов) истребителей-монопланов с�
удельной нагрузкой чуть более 100 кг/кв.м., что и наш «И-16».�
Задумано было одинаково, да вьппло по-разному. У конструкто­
ров старейшей авиастроительной фирмы «Хоукер» получилось�
громоздкое сооружение (обшитое, кстати сказать, даже не фане­
рой, а полотном) с крьшом площадью в 24 кв.м и весом пустого са­
молета 2118 кг. Истребитель Поликарпова при той же мощности�
двигателя и равноценном вооружении имел площадь крьша�
14,5 кв.м и вес пустого не более 1433 кг даже в самых тяжелых (т.е.�
пушечных) модификациях. Дальнейшее можно уже не объяснять.
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Лучший на тот момент ас Германии В.Мельдерс, облетав ле­
том 1940 года захваченный во Франции «Харрикейн», оставил о�
нем такой отзьш: «Харрикейн» —  это летающая баржа с
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����	1+����� -	����� K���� ���  ���-�� ���	���� ����*���� �	  
���	%��� ��� ��� ������ ����(-�  	�	���������	�� ����	��%��  
�����	��� �	-��� ��V;&'.#M� ���(� �	��	�������  ����� ��%��
���� �	������ ����� ���-	����� "�������#  (Низкая угловая ско­
рость крена, соответственно —  медленный вход в вираж).

Советский авиаконструктор А.Н. Яковлев пишет в своих ме­
муарах: �=�����	��� �!��� ������!� ��	����(� �	�� ����������
����� �K	�����*�#�� �����-����� ���	���-����� ��� �����(���
�	���� �����! � ���� �	��� ����	� �%�� ���	�!�	���(�� I��  
�K	�����*�!#� ���	�� ��� ������ ��	%	�(��� �� �F�����-���;  
�	��#�  (86) Переговоры о поставках происходили в конце сен­
тября 1941 года. Несмотря на колоссальные потери первых ме­
сяцев войны, советское правительстю отказьшалось от такого 
«подарка», как английский «Харрикейн». Особо впечатляет 
твердость позиции Яковлева: «никак не могли сражаться с 
«Мессершмиттами »...»

То, что «Харрикейн» по всей совокупности ТТХ уступал 
«Мессершмитту», никогда и никем не оспаривалось. То, что «И- 
16» превосходил «Харрикейн» по всем летным характеристикам 
(за исключением очень небольшого превосходства в скорости на 
большой высоте), также не вызывает сомнений. В этой связи ин­
тересно выслушать мнение летчика, юевавшего против «мессе­
ров» и на «ишаке», и на «Харрикейне».

« —  Николай Герасимович, как вам показался «Харрикейн» 
на первый взгляд?

������� ����	������  —  �����	�!*#c� 3�� ��%��� �	��*  
�����	�!*#� �!�(�  ���-��� ������������c� �� �������1+��  
����	������� ��� ���������(�� 2�������� ���	����� ����������  
H�������!��

Z��K	�����*�	#����������� �!������+��� ����� ����;/#�
—  «Харрикейн» был проще «И-16» в управлении?

8	�� ���+��� H��������*� ��� �� ���������� ��� �� ���������	�
�����������	�����

—  Крыльевое расположение оружия не мешало?
W+�� �	����-	��c� H	�  (т.е. на «Харрикейне». —F�6�$� ��%�

��� ���%	*-���� �����	��� ����	� ��	� �� ��������*�� 3	� �	��
����	���� ������ ���(� � ������� �� ������	�� ���	#� �!�	� ���(�
-	��

—  Маршал Зимин, он один из первых начал «Харрикейны» 
осваивать, так он в своих мемуарах написал, что «вести бой на 
«Харрикейне» —  все равно что вести бой верхом на птеродакти­
ле». Уникальный, говорил, в аэродинамическом плане самолет:
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на виражах, где он будет полностью е вашей власти. Для�
поражения этого самолета лучше всего стрелять по пе­
редней части фюзеляжа, и он моментально будет охвачен�
пламенем». (97)

Приведенная вьппе цитата взята из рекомендаций по тактике�
воздупшого боя, которые были еоетавлены не ранее апреля 1943�
года финеким летчиком-иетребителем X. Виндом (второй по ре-�
зультативноети ае Финляндии, 75 заявленных побед; конспект�
его лекций использовался как учебный материал в ВВС Финлян­
дии несколько десятилетий).

Довольно легкомысленно отнеслись разработчики англий­
ских истребителей к обеспечению пассивной запцггы и живуче­
сти. Если советские «И-16» всех типов, начиная с 1936— 1937�
годов стандартно оборудовались бронеспинкой летчика, то и�
«Харрикейн», и «Спитфайр» (и, к слову сказать, «Мессер-�
шмитт») были запущены в серию безо всякой бронезагциты.�
Немцы стали ставить бронеспинку только после французской�
кампании, начиная с модификации Е-3. На «Спитфайре» броне­
спинка пилота появилась только начиная с серии Мк-П, т.е. ми­
нимально защищенные самолеты появились в частях не раньше�
осени 1940 года, под занавес «битвы за Британию».

Весьма условным было и протектирование бензобака на�
«мессере» серии Е. Специалисты НИИ ВВС записали в своем�
отчете: «протектор очень тонкий и служит, очевидно, для�
предохранения от случайной течи». Дюралевый бензобак�
«мессера» повторял форму сиденья и находился за и под сидень­
ем летчика. Едва ли эта 400-литровая «канистра» с бензином, к�
тому же расположенная в зоне наиболее вероятного поражения�
огнем атакующего сзади противника, поднимала настроение пи­
лотов люфтваффе... Возможно, именно слабое протектирование�
бензобаков «Мессерщмиттов» стало одной из причин того, что�
английские истребители, вооруженные лищь пулеметами винто-�
ючного калибра, успещно унттожали их в воздушном бою.

К несомненным преимуществам «мессера» (причем преиму­
ществам, не видимым ни в одной таблице) следует отнести то,�
что начиная с серии Е мотор немецкого истребителя был обору­
дован устройством непосредственного впрыска топлива (сегодня�
у автолюбителей это называется «инжектор»). Кроме всех про­
чих преимуществ инжекторной системы питания (большая эко­
номичность, приемистость, надежность), авиамотор без карбю­
ратора (следовательно —  и без поплавковой камеры) мог устой­
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чиво работать в перевернутом полете и на отрицательных 
перегрузках.

Летом 1940 года ни один английский, советский, француз­
ский истребитель не обладал такими возможностями. Для быст­
рого перехода в пикирование им приходилось сначала выполнить 
«полубочку» и только затем начать пикирование, постоянно 
поддерживая таким образом положительные значения перегруз­
ки, в то время как пилоту «мессера» достаточно было просто 
толкнуть ручку вперед, и его самолет по вьшуклой дуге устрем­
лялся вниз. Как было уже неоднократно отмечено, «устремлял­
ся» вниз «мессер» исключительно хорошо, обгоняя в пикирова­
нии любой современный ему истребитель. Правда, серьезные 
проблемы возникали с выходом из высокоскоростного пикиро­
вания.

Так, английские летчики, испытывавшие летом 1940 года 
трофейный «Мессершмитт», записали в своем отчете: �F	���
����)��� ������� �� "�����	��� �	� �������� � ��� ?9@� ��  
0??� ��V�	�� �	�������	� �� �!����� ��	�������� ��������(�
��*�� �- �� � �!��%���� �����	�!�	�(� ��	�����(�!�� ������  
�	%�� ���� �����	�(����� ����������� "��������� ��������
�	�(�!*� ���(� ��	�������� �	����(��� ��%��(-�� ���� ���
���� ��%��� ����������(� ���(��� �����(-��� ����������  
���������*��	�����#  (77)

Примечательно, что английские и советские испытатели, 
вполне независимо друг от друга, пишут одно и то же —  немец­
кий истребитель проявляет достаточную маневренность и управ­
ляемость только на скоростях до 300— 350 км/час. Оптималь­
ной скоростью для выполнения установившегося виража (по ре­
зультатам испытаний в НИИ ВВС) оказалась скорость 248 км/час. 
Боевой разворот (с весьма скромным набором высоты в 500 м, 
что значительно хуже, чем у нашего «лакированного гроба» 
«ЛаГГ-3») рекомендовалось начинать со скорости 355 км/час . 
У советских истребителей «нового поколения» («Як-1», «МиГ-3», 
«ЛаГГ-3») эти рекомендуемые скорости боевого маневрирова­
ния были в среднем на 100 км/час больше.

Испытания «Мессершмитта» 109Е-3 в НИИ ВВС показали, 
что высокую эффективность элеронов он показал только на ско­
ростях до 280— 300 км/час (время выполнения «бочки» на этой 
скорости составило 5 секунд). Далее эффективность элеронов 
падала, и на скорости более 550 км/час угловая скорость крена 
снижалась до совершенно неприемлемой величины в 11 град/сек.
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ше, но здесь многое зависит и от ситуации (кто выше), и от опыта и�
мастерства летчика (этот вопрос подробно разбирался в Главе 10).

Реальным и неотъемлемым преимуществом «Мессершмит-�
та» перед «И-16» была только скорость (на 80 км/час более вы­
сокая в полете на большой высоте). Дальше —  больше, т.е. хуже�
для нас. Летом 1941 года больше половины истребительных�
групп люфтваффе на Восточном фронте были перевооружены на�
следующую, более скоростную модификацию —  «Мессер-�
шмитт» «ВП09»Г-2. Этот «мессер» уже не уступал «ишаку» в�
статической скороподъемности и значительно превосходил его в�
горизонтальной скорости во всем диапазоне высот (на 90 —
120 км/час ). В сочетании с рекордно высокой скоростью пики­

рования это позволяло «мессеру» в любой момент беспрепятст­
венно выйти из боя с «И-16». Что, безусловно, является важ­
ным достоинством. Далеко не всегда надо, как говорится, «лезть�
напролом». Также безусловно и другое —  завоевать преимуще­
ство в воздухе, беспрерывно «выходя из боя» и «беспрепятст­
венно отрываясь от противника», нельзя. Вести же маневрен­
ный бой на высоких скоростях «мессер» не мог из-за потери�
управляемости, а на скоростях менее 400 км/час все преимуще­
ства в летных параметрах и вооружении переходили к «И -16».

На этой точке мы закончим свои «теоретические» рассужде­
ния и займемся изучением того, что писали по этому поводу мно­
гоопытные практики.
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«Самолет «И-16» по скорости, конечно, уступает «Ме- 
109», но по маневру он лучше «Ме-109». Навязать бой 
«мессеру», не желающему драться, «И-16» не может, но с 
противником, идущим на бой, «И-16» способен прекрасно 
расправиться. «И-16» от атаки «Ме-109» всегда может 
увернуться, если только летчик «И-16» своевременно за­
метил противника. Обычно бой на «И-16» ведется на ло­
бовых атаках. Для «И-16», так же как и для всех типов ис­
требителей, имеет большое значение преимущество в вы­
соте. При атаках по «Ме-109» из передней полусферы 
сверху летчик последнего ничем не защищен. Находящийся 
вверху «И-16» может за счет снижения (т.е. динамического 
перевода высоты в скорость. —  М.С.) атаковать «Ме-109» и 
сзади, поэтому для группы «И-16» совершенно обязатель­
но иметь превышение и эшелонирование в высоту так, 
чтобы хоть одна пара находилась сверху...»

Эго —  еще одна выдержка из многократно цитированного вы­
ше «Наставления по веденшо воздушного боя» 1943 года. Стоит 
отметить, что к этому году «ишаков» на фронте практически не 
осталось, так что авторы «Наставления» (документа сугубо сек­
ретного, для целей патриотической пропаганды никак не предна­
значенного) фактически подвели итоги боевого применения со­
ветских истребителей «старых типов» против «мессеров».

В мемуарах Главного маршала авиации А.А. Новрпсова (в 
1942 году он уже занимал должность командующего ВВС Крас­
ной Армии) мы находим еще более весомое подтверждение того, 
что «ишаки» и «чайки» представлялись многим летчиками впол­
не боеспособными истребителями даже в 1942 году. Новиков 
вспоминает, что 28 сентября 1942 года (т е. в самый разгар Ста­
линградской битвы) его вызвали к Сталину для обсуждения во­
проса о возобновлении производства «И -16» и «И-153». Важно 
отметить, что с письмом к Сталршу обратился С.А. Худяков (на 
тот момент —  командующий 1 -й Воздушной армии). В начале 
войны Худяков был начальником штаба ВВС Западного фронта, 
того самого Западного фронта, авиагщя которого понесла тяже­
лейшие потери в первые дни юйны. Как принято считать —  по 
причине «безнадежной устарелости» советских истребителей. 
Лучше, чем кто-либо другой, С.А. Худяков знал все действитель­
ные недостатки «И-16», и тем не менее именно он посчитал не­
обходимым возобновить их производство —  даже через год по­
сле трагедии лета 1941 года!

Разумеется, в сентябре 1942 года отчаянная идея вернуться к 
тихоходным маневренным истребителям эпохи 30-х годов была
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водители нашей авиацрш очень радовались. Создалась атмо­
сфера благодушия, �� (������'������ ���"���������� ��*
�������	,���� �������� ��� ���)�	� � (Выделено автором.)
Однако очень быстро наступило отрезвление...

Гитлеровцы проявили лихорадочную поспешность и учли�
опыт первых воздушных боев в небе Испании. Они ради­
кально улучшили свои машины... В таком виде истребитель�
«Мессершмитт» поступил в серийное производство под�
маркой «МЕ-109Е». При посещении в составе советской�
экономической делегации заводов Мессершмитта в Аугс­
бурге и Регенсбурге осенью 1939 года я видел, как широко�

развернуто серийное производство «МЕ-109Е». В 1939 го­
ду их было построено около 500 штук. Модернизованные�
«Мессершмитты» были посланы в Испанию, где под коман­
дованием лучшего немецкого летчика-истребителя Мель-�
дерса приняли участие в воздушных боях заключительного�
этапа испанской трагедии. Преимущество этих самолетов�
перед «И-15» и «И-16» было очевидньш... В воздушных боях�
наши истребители, несмотря на хорошую маневренность,�
оказались хуже новых немецких, уступая им в скорости и�
особенно в калибре оружия и дальности стрельбы... И  как�
ни был велик героизм республиканских летчиков, в конеч­
ном счете успех решало качество боевой материальной�
части...

После фейерверка рекордов это было неприятной, на�
первый взгляд даже необъяснимой, неожиданностью. И  о�
это был реальный факт: мы явно отставали в области�
авиации от нашего потенциального противника —  гитле­
ровского фашизма... Нужны были решительные, безотла­
гательные меры для преодоления отставания...» (86)

Если мой уважаемый читатель хоть что-нибудь когда-нибудь�
читал по истории развития отечественной авиации, то он навер­
няка помнит эти —  или очень похожие на эти —  рассуледения.

После выхода в свет мемуаров авиаконструктора А. С. Яков­
лева, этот фрагмент переписывался сотни и тысячи раз, из книги�
в книгу, из статьи в статью, с кавычками и без оных, и благодаря�
многократному повторению лживая басня превратилась в не­
преложную истину. Причем если многочисленные плагиаторы�
просто поленились задуматься над тем, что они переписывают,�
то товарищ Яковлев просто и откровенно... пишет то, что не есть�
правда. Во всяком случае, трудно представить, что человек, офи­
циально занимавший пост заместителя наркома авиационной�
промышленности, а неофициально —  должность личного совет­
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ника Сталина по вопросам авиации, не знал общеизвестных 
фактов.

В боевых действиях в Испании приняли участие «Мессер- 
шмитты» ВС109 только первых двух модификаций (В и С). Эти 
самолеты, как абсолютно верно пишет сам Яковлев, никакого пре­
имущества в ТТХ над поликарповскими истребителями «И-16» не 
имели и были многократно и крепко биты. Такая ситуация сохра­
нялась вплоть до последних дней «испанской трагедии».

Вернер Мельдерс прибыл в Испанию, в немецкий авиацион­
ный «легион Кондор», в начале апреля 1938 года, причем на тот 
момент из четырех истребительных эскадрилий «Кондора» 
«Мессершмиттами» серии В были вооружены только две —  две 
другие воевали на совершенно допотопных бипланах «Не-51». 
Почти одновременно с Мельдерсом в Испанию прибыли и пер­
вые «ВП 109С», перевооружение на которые произошло только 
летом 1938 года —  в последнее лето войны. Советские летчики 
покинули Испанию летом —  осенью 1938 года, Мельдерс вернулся 
из испанской «командировки» в Берлин 5 декабря 1938 года. (18,63)

Качественно новые «Мессершмитты» серии Е были запуще­
ны в производство только в январе 1939 года, первый (и послед­
ний) заказ на 40 машин «ВП109Е-1» бьш отгружен в Испаншо, 
уже по договору с правительстюм Франко, весной 1939 года. 
«Испанская трагедия» —  по крайней мере, ее вооруженная фа­
за —  к тому моменту уже завершилась. Таким образом, никако­
го технического превосходства немецких истребителей ни в од­
ном из эпизодов гражданской войны в Испании не было, и если 
бы ����� � ��-	��� �	������� �����*� �	����	�(��*� �	���#�  
то победа досталась бы республиканцам... Что же касается 
«Мессершмитта» ВТ-109Е-3, получившего пушечное вооруже­
ние, то его вьшуск начался только осенью 1939 года —  к этому 
времени успела завершиться и «польская трагедия». (18)

Главное, разумеется, не в этих «ошибках» в хронологии. Так 
целенаправленно товарищ Яковлев ошибся только для того, 
чтобы на фоне «технической отсталости» истребителей Поли­
карпова, якобы проявившейся в Испании, рельефнее обрисова­
лась та �	����B��	� ��	����-��#�  в обстановке которого ��  
��������	)��*� ������������*� ����������(��*� 	��	)��  
������-���#�

«Ах, Моцарт, Моцарт! Когда же мне не до тебя...» Это когда 
же в истории сталинской империи с модернизацией вооружений 
«не спешили»?! Когда случился такой год, или месяц, или день? 
Как сказал бы еще один великий писатель: «Поднимите мне ве­
ки, не вилдг...»
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получалась на 15% меньше. Кроме того, М-88 бьш гораздо бо­
лее «высотным» мотором, нежели М-63 (мощность 1100 л.с. на�
высоте 4,5 км против 900 л.с. у М-63 на той же высоте). Стоит�
отметить и то, что двигатели М-87/88 стояли как на двухмотор­
ном «дальнем» бомбардировщике «ДБ-Зф», так и на ближнем�
одномоторном «Су-2». Запуск в серийное производстю основ­
ного фронтового истребителя с тем же мотором создавал опти­
мальную ситуацию для технического обслуживания и ремонта,�
особенно —  в боевых условиях. Наконец, и это самое главное,�
моторы серии «Гном-Рон» находились еще в самом начале сво­
его развития, в то время как из американского «Циклона» выжа­
ли все, что возможно (взлетная мощность возросла с 625 л.с. у�
М-25 до 1100 л.с. у М-63). В запорожском КБ уже начинались�
работы над мотором М-89 со взлетной мощностью 1350 л.с.
В июле 1941 года форсированный М-89 с системой непосредст­
венного впрыска показал на государственных испытаниях мощ­
ность 1560 л.с. По расчетам, с таким двигателем максимальная�
скорость «И-180» должна была д о ст т ь  650 км/час, т.е. превзойти�
скорость самого быстроходного на тот момент «мессера» «Bf-109»�
F-4 (или самого скоростного «Як-3» 1944 года рождения).

Летом 1938 года на московском заводе № 156 началось изго­
товление первого экземпляра истребителя «И-180». По основ­
ным компоновочным рещениям (в частности —  расположению�
бензобака в фюзеляже, между двигателем и кабиной пилота) са­
молет был близок к « И -16 », хвостовая часть фюзеляжа и кабина�
пилота были просто идентичны. Таким путем Поликарпов хотел�
упростить и освоение нового истребителя строевыми летчиками,�
и серийное производство «И -180» на горьковском заводе №21,�
выпускавшем в тот момент «И-16». «По маневру самолет�
очень близок к «И-16», но более устойчив и лучше на вира­
жах и посадке, —  писал в отчете летчик-испытатель Уляхин. — �
На скоростях менее 350 км/час и до 160 км/ч самолет не�
имеет тенденции к сваливанию в штопор, с отрегулиро-�
ванными триммерами сохраняет заданный режим полета с�
брошеннъш управлением...»

Изменения коснулись главным образом формы и конструк­
ции крыла, а также носоюй части фюзеляжа, которая стала го­
раздо более «обтекаемой» по сравнению с тупоносым «иша­
ком». Вооружить истребитель предполагалось двумя крупнока­
либерными пулеметами «УБС» и двумя «ШКАСами». Вся эта�
батарея собиралась (для удобства ремонта, обслуживания и за­
мены) на едином лафете, установленном над двигателем в носо­
вой части фюзеляжа. Выбор такого набора оружия можно счи-
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аэродромах западных округов (там было порядка 1650— 1750�
«ишаков»). И это —  не принимая во внимание тот факт, что�
горьковский завод был в стране совсем не один. Так, крупней­
ший московский завод №1 зачем-то выпустил в 1939— 1940 гг.�
устаревшие бипланы «И -153» в количестве 3437 штук...

Одновременно с испытаниями и доводкой «И-180» конст­
рукторское бюро Поликарпова начало проектирование принци­
пиально нового истребителя «И-185». Принципиально-новый са­
молет на фотографиях и картинках почти неотличим от «И -180», и�
только если внимательно вглядеться, то можно увидеть, что фю­
зеляж (особенно его хвостовая часть) «И -185» несколько длин­
нее, чему «И-180» (фактически, 6,88 м и 7,74 м). Принципиаль­
но новым этот самолет делали два обстоятельства: очень высо­
кая удельная нагрузка на крыло и сверхмощное вооружение.

Истребители Поликарпова, созданные в 30-е годы, отлича­
лись низкой удельной нагрузкой на крыло (65 кг/кв.м у первых�
серий биплана «И -15» и 100 кг/кв. му первых типов «И-16») и,�
как следствие, исключительно высокой горизонтальной манев­
ренностью. Так, установившийся вираж истребитель «И-15»�
выполнял за 8 секунд! В дальнейшем, по мере возрастания веса и�
мощности двигателей, удельная нагрузка росла от модификации�
к модификации: у последних типов «И-16» она дошла до 137 кг/кв.м,�
у «И-180», представлявшего собой фактически очередную, хотя�
и очень глубокую модернизацию «ишака», удельная нагрузка�
перевалила за «отметку» 150 кг/кв.м. Истребитель «И-185»
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размерам крыла с высокой удельной нагрузкой. Да и невероят­
ная, по меркам 30-х годов, горизонтальная скорость истребителя 
в 650— 700 км/час стала не роскошью, а непременным услови­
ем успешного перехвата бомбардировпщков, скорости которых 
к концу войны подошли куровню 550— 600 км/час . В результа­
те основные авиационные державы закончили мировую войну с 
истребителями, имевшими такие значения удельной нагрузки 
(кг/кв. м):

—  «Темнеет» Mk-V (Англия) —  219;
—  «Мустанг» D (США) —  243;
—  «Тандерболт» D (США) —  214;
—  « Фокке - Вульф »-190 D -12 (Германия) —  233;
—  «Мессершмитт»-109К (Германия) —  213.
Над конструкцией крьша и механизации КБ Поликарпова 

также «сильно поработало», в результате отзывы летчиков о 
взлетно-посадочных характеристиках истребителя с удельной 
нагрузкой более 230 кг/кв.м были самые восторженные:

«Огромная для истребителя грузоподъемность (500 кг 
бомб, 8 «PC», 3 «ШВАК» с колоссальньш запасом снарядов). 
Прекрасные взлетно-посадочные свойства самолета. 
Большие скорости над землей и по высотам, очень хорошая 
скороподъемность —  дают мне право сделать заключе­
ние, что самолет «И-185» с мотором М-71 является одним 
из лучших истребителей мира...» Летчик-испытатель П. Ло­
гинов, 1942 год.

«Самолет «И-185» М-71 по своим летным характери­
стикам стоит выше всех существующих отечественных 
серийных и иностранных самолетов. По технике пилоти­
рования и взлетно-посадочным свойствам самолет прост 
и доступен летчикам средней и ниже средней квалифика­
ции...» Отчет о госиспытаниях в НИИ ВВС в феврале 1942 года.

«Личная, летая на самолетах «И-16», «Як-1», «Як-7Б», 
«ЛаББ-3», «Ла-5», «Харрикейн» и на самолетах «И-185» с 
моторами М-71 и М-82, пришел к следующему выводу:

1. Переход с других самолетов истребительного типа на 
самолет «И-185» прост и не вызывает никаких трудно­
стей для летчиков.

2. Самолет в полете управляем легко, очень устойчив и 
без особых капризов.

3. Выполнение взлета и посадки исключительно про­
стое.

4. Достоинством самолета является исключительно
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высокая маневренность на вертикалях, благодаря хорошей�
скороподъемности, что дает возможность вести воздуш­
ный бой с истребителями противника, что не всегда воз­
можно на самолетах «Як-1», «Як-7»Б и на «Ла-5».

5. В горизонтальной скорости «И-185» имеет большое�
преимущество, по сравнению с самолетами отечественно­
го производства, а также с самолетами противника...

«И-185» является лучшим самолетом истребительного�
типа по своей простоте в управлении, по скорости, манев­
ру (особенно на вертикали), по вооружению и живучести.�
Летчики-фронтовики этот самолет ждут с нетерпением�
на фронт». Командир 728 ИАП капитан Василяк, отчет о вой­
сковых испытаниях истребителя «И -185», ноябрь 1942 года.

Говоря о вертикальной маневренности «И-185», стоит, в ча­
стности отметить, что на стандартной для оценки динамической�
скороподъемности фигуре —  «боевом развороте» —  истреби­
тель Поликарпова набирал 1500 метров высоты («Мессер-�
шмитт» Bf-109E набирал всего 500 м, «МиГ-3» и «ЛаГГ-3» по�
800 м, лучпше «мессера» Bf-109F/G почти 1000 м). В воздуш­
ном бою дополнительные 500— 700 метров превышения давали�
решающее преимущество...

«Несмотря на большую нагрузку на квадратный метр,�
самолет благодаря исключительно удачному сочетанию�
форм, габаритов, прекрасной механизации крыла и удачной�
компоновке обладает очень высокими скоростями и скоро­
подъемностью, хорошей маневренностью и сравнительной�
простотой в технике пилотирования...» Летчик-испыта­
тель Стефановский, отчет об испытаниях «И-185» в НИИ ВВС,�
декабрь 1942 года.

Но, может быть, в те времена просто так принято было — �
хвалить в отчетах «самую передовую советскую технику»? Нет,�
уважаемый читатель, секретные отчеты НИИ ВВС —  это со­
всем не передовица в газете «Правда». НИИ ВВС является�
структурным подразделение ВВС. Это —  заказчик. А он всегда�
склонен сгустить негативные оценки, потому что ему на этих са­
молетах воевать. И с него спросят: «Что же это вы на самом луч-�
щем в мире истребителе не можете завоевать господство в воз­
духе?»

Вот, например, в сентябре 1942 года на Сталинградском�
фронте проходили войсковые испытания очень даже неплохого�
истребителя «Ла-5». Нарком авиационной промышленности�
Шахурин в своих «правильных» мемуарах пишет:
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сам) у него нарушается —  теперь до самого последнего издыха­
ния он будет нападать и рвать своих сородичей.

Сталин и сам был таким «крысиным королем». После победы�
над Троцким, Зиновьевым и прочей «ленинской гвардией» он�
уже не мог остановиться —  регулярно истреблял все новые и но­
вые поколения своих соратников (достаточно вспомнить «ле­
нинградское дело» 1949 года, в ходе которого были уничтожены�
даже и не помышлявшие о захвате государственной власти хо­
зяйственники —  Кузнецов, Вознесенский, Родионов и другие).�
Последний вал истребления (начавшийся с загадочной гибели�
Жданова, продолжившийся арестом министра госбезопасности�
Абакумова и фактическим отстранением от власти всесильного�
ранее Молотова) закончился смертью самого товарища Стали­
на, умершего при более чем странных обстоятельствах...

Вернемся, однако, в год 1938-й. «Политическая сцена» была�
завалена растерзанными трупами по самую крышу. Чекисты (к�
слову говоря, в 1937— 1938 гг. основной костяк руководства�
НКВД на три четверти состоял из сотрудников ЧК, начавших ра­
боту в «органах» в 1917— 1925 гг.) уже успели арестовать за�
«контрреволюционные преступления» Один Миллион Триста�
Сорок Пять Тысяч человек, 681 тысяча из которых была уже�
расстреляна, а 115 тысяч погибли под пытками во время «след­
ствия» или умерли в тюрьмах и лагерях. (101) Партийная и воен­
ная верхушка обновилась уже по нескольку раз, подлинные�
«крысиные короли» порвали спившихся и зажиревших совет­
ских вельмож первого послереволюционного поколения. Теперь�
осталось только завершить выведение «крысиного короля»�
внутри самого руководства НКВД.

По состоянию на 15 августа 1938 года куча трупов внутри�
НКВД насчитывала 1862 чекиста, арестованных за контррево­
люционные преступления (опустим на этот раз кавычки). Из 37�
руководителей НКВД, которым в ноябре 1935 года были при­
своены персональные звания «комиссар ГБ 1 -го, 2-го, 3-го ран­
га» (что соответствовало генеральскому званию в армии), до�
1941 года дожили только двое. Пять раз в течение 1938 года сме­
нился обладатель кресла начальника Московского областного�
управления НКВД (Ваковский —  с 20.01, Каруцкий —  с 20.04,�
Цесарский —  с 14.05, Журбенко —  с 15.09. Через два месяца и�
этого арестуют, а на его место назначат Журавлева, который�
пойдет под нож уже 13 января следующего, 1939 года).

Осенью 1938 года окровавленный клубок драки за «право на�
жизнь» приблизился к самой верхушке руководства «органов».
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(служащие, торговцы, буржуазная интеллигенция), более то­
го —  31 % пришел в ЧК из эсеров, анархистов, бундовцев или 
даже из Белого движения. Наконец, и национальный состав бе­
риевского рукоюдства НКВД (80% составляют русские и укра­
инцы) гораздо более соответствует национальной структуре со­
ветского народа, на страже которого стояли чекисты. (101)

«И при чем же здесь авиация?» —  спросит читатель. Очень 
даже «при чем». И не только потому, что среди жертв массового 
террора были тысячи рабочих и инженеров, работавших в систе­
ме авианрома. В обстановке масштабной подготовки к Большой 
Войне военная авиация стала и «главной дубиной», и «главным 
призом» в ожесточенной схватке враждующих кланов.

Дубиной —  потому что любой срьш в реализации военно­
авиационных программ можно бьшо использовать как неопро­
вержимое доказательстю «вредительской деятельности» высо­
ких чинов, имеющих хоть какое-то отношение к этой программе. 
Призом —  потому что на развитие военной авнацнн выделялись 
колоссальные деньги, причем в инвалюте, на которую скупались 
и воровались западные технологии. Стать руководителем авиа­
ционного завода, авиационного КБ, не говоря уже про сам нар­
комат авиапрома, —  это престиж, это «вертушка» с прямым вы­
ходом в Кремль, это постоянные встречи с самим Хозяином, это 
деньги, квартиры, машины, загранкомандировки, это огромный 
скачок на пути к власти и привилегиям.

В начале большой схватки самый большой «задел» был у то­
варища Берия. Еще до его прихода в руководство НКВД чекисты 
успели арестовать практически весь цвет советской авиацион­
ной мысли. Туполев, Егер, Петляков, Мясищев, Королев, Глуш- 
ко, Чижевский, Бартини, Назаров, Чаромский, Путилов, Стеч­
кин, Неман. Их арестовали, но не расстреляли.

В августе 1938-го был создан «спецтехотдел» (СТО) НКВД, 
куда начали собирать арестованных конструкторов. К несча­
стью, так повезло не всем. Только в 1938 году были расстреля­
ны: начальник ЦАГИ Н.М. Харламов, начальник НИИ ВВС 
комбриг Н.Н. Бажанов, начальник Главного управления ГВФ 
И.Ф. Ткачев, старейший авиаконструктор, создатель гигантских 
самолетов по типу «летающее крыло» КА. Калинин, разработ­
чики твердотопливных ракет (будущих «катюш») Г.Э. Лангемак 
иИ.Т. Клейменов...

В первые же месяцы своего пребывания на посту руководи­
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