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«1. Получить в 1939—1940 гг. на практических боевых од­
номестных самолетах максимальную скорость 600—650км/ч�
на высоте 6— 7 км.

2. На самолетах типа скоростных бомбардировщиков� *I�
550—600 км/ч на высотах 8—9 км...
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Новая хронология катастрофы 1941

4, В отдельных экспериментальных специальных образцах 
все указанные показатели должны быть значительно превы­
шены, так, например, максимальная скорость должна быть 
700—800км/ч, практический потолок — 15— 16км...» (54) 

Вот так вот. Знай наших! В реальности скорость 
800 км/час была достигнута лишь на реактивных самоле­
тах, а на высоту 16 км советские истребители забрались 
только в начале 50-х годов...

Разумеется, о том, чтобы достичь таких зияющих вы­
сот с замшелыми «буржуазными спецами», слепо веря­
щими в то, что синус не может стать больше единицы, не 
могло быть и речи. Решено было дать дорогу «молодым и 
безвестным». Дальнейшее многократно (и с неподдель­
ным восторгом) описано в советской мемуарной и военно­
патриотической литературе.

В январе 1939 г. в Кремле было собрано большое сове­
щание по проблемам военной авиации. Присутствовали 
практически все руководители Наркомата, видные вое­
начальники, ученые, директора заводов, конструкторы. 
В президиуме совещания сидели Сталин, Молотов, Во­
рошилов. Решено было поручить конкурсную разработку 
истребителя нового поколения 12 конструкторским кол­
лективам. В кратчайшие сроки, «стахановскими» темпами. 
Один из участников совещания (и будущий победитель в 
объявленном творческом состязании), А.С. Яковлев, опи­
сывает в мемуарах одну из своих бесед с Хозяином так:

«— Я постройкой таких самолетов не занимался, опыта 
не имею... Но вот американцы делают новый истребитель за 
два года, так что...

— А вы разве американец ? — перебил меня Сталин. — По­
кажите, на что способен молодой русский инженер...» (55) 

История с «конкурсом 12-ти» свидетельствует об абсо­
лютном, фатальном непонимании товарищем Сталиным 
пРоблем авиации и путей их решения. То, что «американ­
цы», т.е. крупные, многоопытные, располагающие мощной 
пРоизводственной и лабораторно-испытательной базой
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работающих М-105/М-Ю6 многоопытное КБ Архангель­
ского (если ему не мешать) могло еще два-три года под­
держивать на должном уровне линию бомбардировщиков 
СБ (Ар-2); работоспособный двигатель М-88/М-89 решал 
основные проблемы с запуском в серию нового истребите­
ля Поликарпова (И-180) и модернизацией ильюшинского 
ДБ-Зф.

Если в решении Сталина и был какой-то глубинный 
смысл, то он, вероятно, заключался в попытке перенести 
в область самолетостроения накопленный опыт «борьбы 
со шпионами и вредителями». Там, как известно, была 
принята следующая схема: арестовать миллион первых по­
павшихся и сильно бить; в результате среди арестованных 
обнаружится парочка настоящих (или почти настоящих) 
шпионов. В январе 39-го Сталин, возможно, рассчитывал 
на то, что среди 12 молодых и безвестных конструкторов 
найдется один, который придумает что-то «эдакое», лета­
ющее на высоте 16 км со скоростью 800 км/час...

Как бы то ни было, великая работа закипела. В 1939 г. на 
стадии проектирования, строительства и первичных испы­
таний находилось 40 новых самолетов и 29 модификаций; 
в следующем, 1940 году — 45 и 36 соответственно. (26) По­
бедителей Большой Гонки ждали вполне увесистые призы. 
Тот же Яковлев без тени смущения рассказывает в своих 
мемуарах, что за разработку скоростного бомбардировщи­
ка ББ («изделие 22», Як-2) он получил орден Ленина, пред­
ставительский автомобиль «ЗИС» и премию в 100 тыс. ру­
блей (деньги немалые, принимая во внимание, что в 1940 г. 
средняя зарплата промышленного рабочего составляла 
340 руб. в месяц). (56) Призы (ордена, машины, деньги) у 
Сталина были в неограниченном количестве, гораздо труд­
нее было определить победителей.

Да, товарищ Сталин лично взялся за перестройку авиа­
ционной промышленности, но это вовсе не значит, что он 
перестал руководить разработкой танков, пушек, мино­
Метов, пулеметов и боевых кораблей, что он отвлекся от
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контроля за выпуском новых кинофильмов, перепоручил 
кому-то подписание расстрельных списков на высшую 
номенклатуру и назначение послов, директоров и коман­
дармов. При такой нечеловеческой загруженности милли­
оном разноплановых дел Сталину нужно было найти один- 
единственный критерий оценки новых самолетов. Один, 
причем достаточно простой и интуитивно понятный (не 
будем забывать про то, что Хозяин не получил даже сред­
него образования в объеме 7-летней школы). Таким крите­
рием стала СКОРОСТЬ.

С того момента, как Сталин решил, что весь сложный 
и взаимосвязанный комплекс летных, тактических и экс­
плуатационных характеристик боевого самолета сводится 
к одной-единственной цифре, это мнение — поспешное и 
некомпетентное — стало непреложным законом для всех. 
В упомянутом выше Постановлении СНК СССР и ЦК 
ВКП(б) от 25 января 1940 г. задачи, поставленные перед 
учеными и конструкторами, были сформулированы пре­
дельно ясно:

�	0����� ���
<	����	�� ������ �� ,23-� !�H� ��� �����&������� :� 8M8:  

(--� ��X�	�"� ��� &��&	������'��	�� :� ��� ������ 8--� ��X�	�  
(никакие другие технические параметры даже не были 
упомянуты. — <���0

&0�G������
F���������� ��������� ����	������ ������ � �	&���� ��  

�����	��*����� ����	����	����������������*���������
�0�5?F
�� �������� &���	 ���� +:3�����#��� ������������ �	&�$

��� �	����6��������	��������� ����������� Z=7?"� Z?=<"  
�?N<����	��	����������#����	#��� �������	�����	��������  
�	��� �������&��������������!���	���������������������$
��������������&��	�����&��������������� ». (58)

Оценка боевого самолета по одному-единственному па­
раметру (не так и важно, по какому именно) делала в прин­
ципе невозможной победу грамотно и добросовестно раз­
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Разумеется, в одном абзаце описать все «плюсы» и 
«минусы» не удастся; спор между двумя типами поршне­
вых авиамоторов продолжался вплоть до самого конца 
войны, огромными сериями выпускались как «остроно­
сые», так и «тупоносые» истребители. Увы, эта сложней­
шая научно-техническая проблема была в СССР «решена» 
слишком просто — дело дошло до того, что пермский за­
вод № 19 (основной производитель «звезд» воздушного 
охлаждения) полностью переключили на выпуск двигате­
лей жидкостного охлаждения. В декабрьском (1940 г.) пла­
не производства авиамоторов на 1941 г. предусматривался 
выпуск 20 тыс. М-105, 8 тыс. АМ-35 — и ни одной мощной 
двухрядной «звезды»! А так как новые моторы жидкостно­
го охлаждения (М-107, АМ-37, М-120) довести до работо­
способного состояния не удалось (правду сказать, в 1940 г. 
этого никто не мог еще знать), то советский авиапром имел 
все шансы оказаться у «разбитого корыта».

Впрочем, все это отнюдь не смутило участников Боль­
шой Гонки. Даже самому «молодому и безвестному» вы­
пускнику авиационного института было понятно, что 
именно надо делать, дабы, не имея нормального мотора, 
получить рекордную скорость. Поверьте, это не просто, а 
очень просто.

Прежде всего, надо снять с самолета все «лишнее»: воо­
ружение, бронезащиту, радиостанцию, большую часть обо­
рудования (включая электрогенератор, аккумулятор и по­
садочную фару). Немалые «резервы» спрятаны в радиаторе 
охлаждения двигателя — это небольшое с виду устройство 
«цепляется за воздух» всеми своими многочисленными 
пластинками и вносит весьма заметный вклад в общее со­
противление самолета. Соответственно, уменьшая сече­
ния водо- и маслорадиаторов, можно добиться весомой 
прибавки скорости. Да, при этом перегретый двигатель с 
перекипевшим маслом выйдет из строя уже на пятом поле­
те, но уже после первого полета можно доложить Хозяину
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о рекордной скорости, а затем «перевести стрелки» на дви- 
гаТелистов, которые-де не обеспечили заявленный ресурс 
мотора. Наконец, сам испытательный полет можно прове­
сти «по-умному», т.е. без бомбовой нагрузки, без оборони­
тельного стрелкового вооружения (и без самого стрелка), 
с минимальным запасом горючего — лишь бы хватило на 
взлет и разгон.

Как уже заметил начитанный читатель, выше почти 
точно описан тот алгоритм, при помощи которого яков- 
левский ББ при испытаниях весной 1939 г. развил скорость 
в 567 км/час. В дальнейшем, при попытке превратить Як-2 
в полноценный бомбардировщик и установить на него 
хотя бы минимальное оборонительное вооружение, ско­
рость этого «вундерваффе» упала до 445 км/час. Пример­
но с такой скоростью летал серийный СБ, но СБ действи­
тельно летал, а на Як-2 кипели зауженные для достижения 
рекордной скорости радиаторы, горели тормоза при по­
садке, а покрышки миниатюрных колес шасси (еще одна 
попытка снизить аэродинамическое сопротивление за счет 
неоправданного уменьшения геометрических размеров) 
приходилось менять через 5—6 посадок.

И это еще далеко не худший случай. За полтора года ис­
пытаний и доработок «сырой» Як-2 удалось-таки превра­
тить в исправно летающий Як-4. Правда, боевая ценность 
этого изначально мертворожденного самолета осталась 
близкой к нулю, и 12 февраля 1941 г. состоялось изрядно 
запоздавшее решение о прекращении производства. Две 
сотни Як-2/Як-4 были потеряны в первые месяцы войны, и 
на этом одна из многих историй авиационно-технических 
авантюр конца 30-х годов пришла к своему завершению. 
Странно, но ни «ЗИС», ни орден Ленина у Яковлева назад 
не забрали...

Страстное желание «молодых и безвестных» аферистов 
рапортовать о выполнении задания товарища Сталина 
ПоРой имело несравненно более печальные и постыдные
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Марк Солонин

(снаряд 20-мм пушки ШВАК, равно как и 23-мм пушки 
ВЯ-23, в большинстве случаев давал рикошет даже по бро­
не легких немецких танков). Самолет этот не был «чудо­
оружием», но он появился в нужное время и в нужном мес­
те. Ил-2 стал надежным помощником многострадальной 
пехоты Красной Армии, успешно решая задачу огневой 
поддержки войск на поле боя. Но, пожалуй, самым глав­
ным достоинством самолета стали прекрасные пилотаж­
ные характеристики и простота в управлении. «В штопор 
при некоординированных разворотах не срывается, по прямой 
летит устойчиво даже с брошенным управлением, садится 
сам. Прост, как табуретка» — такими словами охаракте­
ризовали Ил-2 летчики. (59)

Именно такой — «простой, как табуретка» — самолет 
и был нужен для ВВС тотальной войны, которые форми­
ровались по нигде не записанному, но вполне очевидному 
принципу: «очень много летчиков с очень низкой летной 
подготовкой». Простота в освоении и пилотировании по­
зволила «илу» стать самым массовым боевым самолетом 
Великой Отечественной войны. Уже в 1942 г., справив­
шись с огромным ворохом проблем, вызванных поспеш­
ной эвакуацией трех заводов, авиастроительный комплекс 
в Куйбышеве выпустил 8229 Ил-2. Всего же за время войны 
было выпущено 35 668 «илов», что есть абсолютный миро­
вой рекорд выпуска боевого самолета одного типа.

Вторым по счету достижением была «двойная звезда» 
воздушного охлаждения М-82. Разработка и запуск этого 
мотора в серийное производство были настоящим под­
вигом, и не только научным. Генеральный конструктор
А.Д. Швецов и руководство пермского завода № 19 пош­
ли на серьезный риск, фактически отказавшись выпол­
нить, ни много ни мало, Постановление СНК и ЦК. Они 
сохранили оборудование и оснастку для выпуска «звезд» 
воздушного охлаждения и почти нелегально продолжили 
доработку М-82. В начале мая 1941 г. Швецов и первый се- 
кретартпермского (на тот момент — «молотовского») об­
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Новая хронология катастрофы 1941

невозможно было получить высокие летные характеристи­
к е  двигателем (перефорсированная до последней возмож­
ности «Испано-Сюиза» 1934 г. рождения), все более и более 
уступающим в мощности немецким конкурентам. А на то, 
что крылья разваливались в полете, у нас был готов ответ: 
«Война все спишет». Все и списала — можете не сомневать­
ся, матерям летчиков, разбившихся на «яках», пришли «по­
хоронки» со стандартной фразой: «Ваш сын погиб смертью 
храбрых в боях с немецко-фашистскими захватчиками...»

Как бы то ни было, Як-1 по своим ТТХ, несомненно, 
превосходил советские истребители предыдущего поко­
ления (И -16, И -153) и не сильно уступал лучшему на тот 
момент немецкому «мессеру» Bf-109 F — именно такое 
мнение практически единодушно высказывали советские 
летчики и командиры авиаполков (в чем читатель сможет 
убедиться в последней главе нашей книги). Очень может 
быть, что «доведенный до ума» И -180 проявил бы себя в 
боях 41-го года лучше (и выпустить бы их успели гораздо 
больше!), но об этом сегодня можно только гадать, да и 
само сравнение некоего проекта с реальным самолетом и 
его реальными недостатками отдает спекуляцией... Заслу­
живает высокой оценки и тот темп, с которым КБ Яковле­
ва исправило большую часть неполадок на крайне «сыром» 
прототипе и запустило новый истребитель в серию.

Еще раз перечитав этот краткий обзор достижений по­
следнего предвоенного года, обратив внимание на фами­
лии главных героев (Ильюшин, Микулин, Швецов, Яков­
лев), мы обнаружим, что почти все они относятся к числу 
тех самых «старых специалистов» (Швецов, например, по­
ступил в МВТУ им. Баумана, которое тогда именовалось 
«Императорское московское техническое училище», еще в 
1909 г.), которые, по опрометчивым словам Сталина, «нас 
с авиацией завели в болото». С весьма серьезными оговор­
ам и  к разряду «молодых и безвестных» можно отнести и 
^•С. Яковлева. У него уже был опыт конструирования и 
Производства вполне удачных пассажирских самолетов с
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Марк Солонин

летия: никто уже не пытался «обогнать истребитель», а на 
бомбардировщиках и штурмовиках совершенствовалось 
прицельно-навигационное оборудование, системы актив­
ной и пассивной защиты, внедрялись управляемые бомбы и 
ракеты, позволившие бомбардировщику не входить в зону 
активной ПВО противника. В конце XX века «самолеты 
поля боя» (американский А-10, советский Су-25) летали со 
скоростью, в три раза меньшей, чем максимальная скорость 
современных им истребителей, и это никого не удивляло, 
не ужасало и не послужило основанием назвать эти вели­
колепные машины «безнадежно устаревшим хламом...».

Декабрьский (1940 г.) план производства самолетов на 
1941 г. предусматривал выпуск бомбардировщиков семи (!) 
разных типов. Что же из всего этого получилось в реаль­
ности?

Легкие бомбардировщики Су-2 и Як-4, с их мизерным 
весом бомбовой нагрузки и слабым оборонительным воо­
ружением, не способные выполнять ни работу маловысот­
ного штурмовика, ни полноценного бомбардировщика, 
были вскоре (Як — уже в феврале 41-го, Су — через год) 
сняты с производства и справедливо забыты. Тяжелый че­
тырехмоторный ТБ-7 (советская «Летающая крепость»), 
под выпуск которого готовили огромный новый завод 
№ 124 в Казани, утром 22 июня превратился в непозволи­
тельную для Советского Союза роскошь (за весь год было 
выпущено 23 машины). Великолепный (для своего време­
ни) фронтовой бомбардировщик Ар-2 (пикирующая моди­
фикация СБ) уже 11 февраля 1941 г. был снят с производ­
ства. Даже его высокая скорость (512 км/час, т.е. больше, 
чем у любого немецкого бомбардировщика) была признана 
слишком малой, и место Ар-2 на сборочных стапелях заво­
да № 22 (один из четверки крупнейших авиазаводов стра­
ны, бывшая концессия «Юнкерса»), а затем и московско­
го завода № 39, и иркутского № 125, и казанского гиганта 
№ 124 занял скоростной пикирующий бомбардировщик 
Пе-2.
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требованиям не отвечал. Однако в реальной войне против 
Германии даже и эта «небольшая» (3300 км) дальность по­
лета была использована не более чем в 6% вылетов — все 
остальные были произведены против объектов на поле боя 
или в ближнем оперативном тылу противника. (70)

Начало истории Ер-2 весьма примечательно. Главный 
конструктор (итальянский аристократ Р. Бартини, по до­
брой воле приехавший помочь стране «победившего про­
летариата») был, как и следовало ожидать, арестован в ян­
варе 1938 г. Конструкторское бюро возглавил молодой пар­
торг предприятия, выпускник мехмата МГУ В. Ермолаев 
(правду сказать, Бартини ценил этого молодого инженера 
и, как утверждают очевидцы, видел в нем своего преемни­
ка). Самолет был красив и аэродинамически весьма совер­
шенен. Расчеты показали возможность достижения даль­
ности в 5 тыс. км и максимальной скорости аж в 565 км/час! 
Маленькое «но» заключалось в том, что такие параметры 
можно было теоретически получить с 18-цилиндровыми 
моторами М-120 взлетной мощностью 1800 л.с. Вот на 
этом бы стоило остановиться и терпеливо ждать (а еще луч­
ше — настойчивой работой приближать) тот момент, когда 
двигатель подобной единичной мощности будет создан и 
доведен до работоспособного состояния.

Разумеется, Хозяин (и понимающие его волю прибли­
женные) ждать не могли и не хотели. 14 мая 1940 г. состо­
ялся первый полет нового бомбардировщика, 17 октября 
1940 г. завершены государственные испытания в НИИ ВВС. 
И хотя протокол испытаний безо всяких экивоков конста­
тировал, что ни одно требование техзадания не выполне­
Но> Ер-2 запускают в серийное производство на авиазаводе 
^ 1 8  в Воронеже — главном на тот момент производите­
Ле ильюшинского ДБ-Зф. По причине ненадежной рабо­
ты мотора М-120, равно как и М-106, равно как и АМ-37, 
Равно как и авиадизеля М-40, решено было «временно» 
вЫпускать новый дальний бомбардировщик с двумя мото­
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Марк Солонин

мент своего рождения истребителя-биплана продолжалось 
весь 1939-й и весь 1940 г.! А так как производителем был 
флагман номер один (московский авиазавод № 1, ныне са­
марский завод «Прогресс»), то и наделали этих «чаек» в ко­
личестве более 3,4 тыс. штук. В 1940 г. выпуск И -153 даже 
превысил выпуск И -16 (2362 против 1607).

Кроме всего прочего, программа выпуска И -153 «по­
жрала» как минимум (с учетом ремонта и замены вырабо­
тавших ресурс — так и еще больше) 3,4 тыс. действительно 
новых и действительно великолепных для своего времени 
моторов М-62/М-63. Этот мотор по габаритам и посадоч­
ным местам был вполне взаимозаменяем с предыдущей 
версией «райтовского» двигателя (М-25); во время боев на 
Халхин-Голе такую замену производили даже в полевых 
условиях. (62) А это значит, что три тысячи мощных мо­
торов можно было с минимальными затратами времени и 
труда использовать с гораздо большей пользой — устано­
вить их на ранее выпущенные И -16. Это было бы совсем 
нелишним, например, для 33-го ИАП, который встретил 
начало войны в 70 км от границы в районе Бреста, буду­
чи вооружен «испанскими» И -16 тип 5 (!) выпуска 1936— 
1937 гг. (61) Всего же было выпущено без малого 5 тыс. 
«ишаков» с 750-сильным мотором М-25 (62). Даже с уче­
том неизбежных потерь самолетов в боевых действиях и 
авариях было куда поставить три тысячи мощных моторов, 
но гипнотическое воздействие слов «новый истребитель» 
оказалось сильнее...

В конечном итоге выпуск И-16 и И-153 был прекра­
щен, и два крупнейших авиазавода (горьковский № 21 и 
московский № 1) переключились на выпуск двух новых ис­
требителей. Завод в Горьком после ожесточенной борьбы, 
продолжавшейся едва ли не весь 1940 г., отдали под про­
изводство истребителя ЛаГГ-3. И по внешнему виду, и по 
основным компоновочным решениям, и по использован' 
ному двигателю (все тот же М-105) ЛаГГ-3 был аналогом
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Возвращаясь к теме данного раздела — уровню подго­
товки летчиков советских ВВС накануне войны, — хочу 
предостеречь читателя от двух поспешных выводов.

Во-первых, сама концепция подготовки большого чис­
ла летчиков средней квалификации должна быть оценена 
как единственно верная для той эпохи. Другая крайность — 
ставка на мизерное число летчиков высочайшего класса — 
неизбежно вела к поражению в условиях затяжной войны 
с серьезным противником. Наглядным примером такой 
порочной крайности может послужить история (история 
разгрома и уничтожения!) японских ВВС. Страна восходя­
щего солнца готовила своих пилотов с исключительной, 
истинно японской тщательностью; отнюдь не редким ис­
ключением были летчики-истребители с налетом в 800 и 
более часов.

Тут, правда, надо отметить и то обстоятельство, что дру­
гого выбора у японского командования просто не было. 
Значительную часть авиации планировалось базировать на 
авианосцах; посадка самолета на крохотный «пятачок» па­
лубы корабля представляет собой сложную и опасную за­
дачу даже сегодня, даже с самолетами, «нашпигованными» 
системами автоматизации полета, демпферами колебаний 
в каналах управления, лазерными системами визуализа­
ции посадки и прочими чудесами техники. В 30—40-е годы 
летчика низкой или даже средней квалификации к авиа­
носной авиации опасно было подпускать — он мог разбить 
не только себя и свой самолет, но еще и отправить на дно 
морское дорогостоящий корабль.

Японские асы навсегда заставили весь мир запомнить 
слово «Перл-Харбор»; на своих весьма и весьма средних 
самолетах они успешно сражались с мощными и хоро­
ню вооруженными американскими «Корсарами» и «Хелл 
кэтами». Все кончилось, когда против горстки летчиков 
высочайшей квалификации богатая Америка выставила 
0гРомные, многотысячные авиационные группировки. 
Япония (еще до применения супербомбы) была разрушена
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Марк Солонин

В конкретных цифрах и фактах ситуация была значи­
тельно более сложной и неоднозначной.

Вопреки широко и успешно распространенному мифу, 
уровень аварийность в советских ВВС был весьма низким. 
В 1934 г. произошло 243 аварии и 68 катастроф, в которых 
погибло 107 человек; в 1935 г. — 249 аварий и 56 катастроф, 
в которых погибло 86 человек. То есть в среднем в год раз­
бивалось (с более или менее тяжелыми последствиями) 
порядка 300 самолетов. Причем, согласно данным Разве­
дуправления Штаба РККА, в 1934 г. на одну катастрофу в 
советских ВВС приходилось почти в два раза больший на­
лет в часах, чем в авиации Великобритании. (72) Пять лет 
спустя — даже в условиях многократного роста численно­
сти советской авиации — показатели аварийности вырос­
ли не более чем в 2—3 раза, до уровня 600—900 самолетов 
в год. (86) Причем эти повсеместно цитируемые цифры 
(«ежедневно в среднем гибнет у нас при авариях и катастро­
фах 2—3 самолета, что составляет на год 600—900 само­
летов») взяты из текста Постановления Политбюро ЦК о 
снятии П. Рычагова с должности начальника ВВС Крас­
ной Армии1. У таких документов была своя, отработанная 
за многие годы «стилистика» и своя, не всегда достовер­
ная статистика. Тем не менее примем за основу именно

1 Еще одним, прочно укоренившимся мифом является утверждение о 
том, что причиной (или, по меньшей мере, предлогом) для ареста Рычагова 
стало это злополучное «постановление об аварийности». Ничего подобно­
го. Через три дня, 12 апреля 1941 г., был издан приказ НКО СССР № 0022, 
в котором было, в частности, сказано: � � ��� ��	 �� � � � ��� �� � � 	 � � � � �� � � � � �

	 � 	 � � �� � � � � � � �� �� � � � � � � � � �� � � � 	 � � � � � � � � �� � � �	 � �� � � � � �� �� � � � � � �  �! �	������

	 � �� � " � � �� �# ���	 � � �$�� ��%�  Более того, 4 мая Политбюро «сняло опалу» и 
с двух других фигурантов «аварийного Постановления» от 9 апреля: �& � � � �

� � ' � � ��& � � � � � � � � �� � � � � �� ( � � � � � � �� ��� 	 �" �	��� � � 	 � � � � �� � � � � 	 � 	 � � �� � � � �

����& � � � � � � � � � � ��� � � � � � 	 � � � � ) � � � 	 � � � �� � � � � � � � � � � � �*�� � �� �	 � �� � � � ��+� ���,��  
� � � � � �*� - � � � � �� � � � # ���	 � � �$�� � �+� ��� � 	 � � � � ��,� � �. ��� ��	 	 � � � � � ����	���%  
(РГАСПИ, ф. 17, оп. 3, д. 1039, л. 12).

Арестованы они были значительно позже: Рычагов — 24 июня, а Про- 
скуров — 27 июня, уже на «пике» начавшейся в конце мая волны арестов 
высшего комсостава ВВС.
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ше, чем теряли в 1940 г. большие по численности советские 
ВВС. Общий налет в часах немецкой авиации на Восточ­
ном фронте мне, к сожалению, неизвестен. С точностью, 
достаточной в данном контексте, можно предположить, 
что группировка Люфтваффе, число исправных самолетов 
в которой снижалось с 2 до 1,5 тыс. самолетов, могла вы­
полнить не более 400 тыс. вылетов, что в пересчете дает не­
кую цифру порядка 250—300 летных часов на одну аварию 
или катастрофу.

Аварийность в советских ВВС была весьма и весьма 
низкой. Это есть факт, который надо просто знать. Гораздо 
сложнее дать адекватную оценку этого факта. Низкая ава­
рийность может быть обусловлена как высоким уровнем 
летного мастерства пилотов, так и недопустимо низким, 
«щадящим» режимом боевой подготовки. Вылет вылету 
рознь — можно крутить широкие круги над аэродромом, 
а можно выполнить пять пикирований за один учебный 
полет; соответственно принципиально различными будут 
и вероятность аварий, и подготовка летчиков. Есть серь­
езные основания предположить, что многие командиры 
советских ВВС — снизу и доверху — пошли по пути ми­
нимизации рисков в ущерб подготовке летных экипажей 
к войне.

21 апреля 1941 г. помощник главкома ~ВВС по авиации 
дальнего действия генерал-лейтенант Проскуров обратил­
ся с письмом к Сталину. Там, в частности, было сказано:

«...Специалисты считают, что при существующих пра­
вилах летной службы в ВВС они не смогут выполнить воз­
ложенной на них задачи — слишком велики ограничения. Они 
побывали в нескольких частях ВВС и убедились, что слишком 
велика боязнь у командного состава ответственности за 
полеты в сложных метеоусловиях и ночью... Интересы дела 
требуют еще больше увеличить интенсивность летной ра­
боты, неустанно улучшая организацию и порядок в ВВС. Се­
рьезные предупреждения и наказания, записанные в приказах 
НКО, заставят командный состав ВВС подтянуться, но на­
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ряду с этим они могут усилить боязнь за происшествия и тем 
снизить темпы качественной подготовки.

Дорогой тов. Сталин, у нас в истории авиации не было слу­
чая, когда бы судили командира за плохую подготовку подчи­
ненной ему части. Поэтому люди невольно выбирают из двух 
зол для себя меньшее и рассуждают так: «За недоработки в 
боевой подготовке меня поругают, ну в худшем случае снизят 
на ступень в должности, а за аварии и катастрофы я пойду 
под суд».

К сожалению, так рассуждающие командиры не единич­
ны. Такие настроения имеют и будут иметь место до тех 
пор, пока за боевую готовность подчиненной части не будут 
предъявлены такие же требования и ответственность, как 
и за аварийность...» (90)

Серьезный анализ содержания и результативности лет­
ной подготовки экипажей советских ВВС требует отдель­
ного монографического исследования. Пока же ограни­
чимся рассмотрением некоторых конкретных примеров.

Самой большой в составе ВВС Западного ОВО была 9-я 
смешанная авиадивизия (четыре истребительных и один 
бомбардировочный полк). К числу «летающих самостоя­
тельно на боевом самолете» в докладе штаба ВВС округа 
было отнесено 303 истребителя и 49 экипажей бомбарди­
ровщиков. (91) За четыре месяца (с января по апрель 1941 г. 
включительно) общий налет составил 4335 часов, что дает 
всего лишь 12 часов на экипаж (фактически — еще мень­
ше, т.к. кроме 352 «летающих самостоятельно» было еще 
64 молодых летчика, которых вводили в строй).

Совсем плохо обстоит дело с собственно боевой подго­
товкой. Если верить отчетам (хотя верится в такое с тру­
дом), 13-й БАП не выполнил ни одного учебного бомбо­
метания. Четыре истребительных полка за четыре месяца 
провели 68 учебных воздушных боев и 431 воздушную 
стрельбу (в среднем —1,3 стрельбы на одного истребителя). 
(92, 93) И что самое удивительное — при таком уровне лет­
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Полки в составе ВВС округа были разные, в принципе 
можно было перераспределить имеющийся куцый ресурс в 
пользу истребителей (хотя бортстрелков бомбардировщи­
ков тоже учить стрелять надо). Если же, в первом прибли­
жении, считать, что истребительным полкам досталось по 
27 тыс. патронов, то это означает, что в среднем на каждый 
из 60 «ишаков» или «чаек» полка пришлось по 450 патро­
нов. С учетом скорострельности ШКАСа такого боезапаса 
хватает на 4 секунды непрерывной стрельбы со всех че­
тырех стволов. И это — на полгода «огневой подготовки» 
летчика-истребителя. И это — в приграничном военном 
округе. Даже «норма 1940 г.», восстановить которую просит 
штаб, почти вдвое меньше одного полного боекомплекта 
(так, боекомплект истребителя И -16 «пулеметных» моди­
фикаций составлял 3100 патронов ШКАС, что дает 186 тыс. 
на полк).

При этом нельзя сказать, чтобы патронов к ШКАСу 
не было вовсе. Судя по «Справке наличия боеприпасов в 
частях ВВС ЗапОВО», в 10-й САД было по 14,5 боекомп­
лекта на самолет, в 11-й САД — 17 боекомплектов, в 9-й 
САД — 29,5. (99) Если во всем этом и был какой-то замы­
сел и смысл, то учиться стрелять летчики предположитель­
но должны были уже после начала войны, в реальном воз­
душном бою с противником...

Внимательный читатель, конечно же, обратил внимание 
на то, что все приведенные выше показатели летной рабо­
ты частей ВВС Западного ОВО относятся к зиме—началу 
весны. Короткий световой день, туманы, метели, снежные 
заносы — для авиации той эпохи, да еще и базирующейся 
на грунтовых аэродромах, практически «мертвый сезон». 
Использовать эти цифры как среднетиповые нельзя. Так, 
например, 123-й ИАП, входивший в состав 10-й САД, с 
марта 1940 г. до начала войны имел общий налет в 7600 ча­
сов, что дает более 100 часов на одного летчика. (100) Теп­
лым и солнечным летом летная подготовка проходила го­
раздо более интенсивно. Рассмотрим это на примере 13-й
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бомбардировочной авиадивии — лучшей по предвоенной 
боевой подготовке авиадивизии ВВС округа (первые дни 
войны, кстати, полностью подтвердили эту оценку).

За четыре Месяца (январь—апрель) общий налет в диви­
зии составил 3558 часов, а за один только май — 3506 часов 
(14 часов на один экипаж). (101) В мае выполнено, в пере­
счете на один экипаж, 7,7 пикирований, 3 бомбометания,
2 воздушные стрельбы. (102) Итак, 14 часов в воздухе и
3 бомбометания за месяц — и это в лучшей дивизии окру­
га. Полет на полную дальность у СБ занимает 3—4 часа, 
т.е. даже в солнечном мае дивизия не приблизилась к тем 
весьма скромным (15 боевых вылетов в месяц) нормативам 
интенсивности использования фронтовой бомбардиро­
вочной авиации, которые были заложены в предвоенные 
планы. (103) Хотя, казалось бы, в соответствии с заветами 
А.В. Суворова («тяжело в учении — легко в бою») в мирной 
учебной обстановке следовало бы дать еще большую на­
грузку на людей и технику — с тем чтобы накопить некото­
рый «запас прочности» на случай неизбежного в ситуации 
войны противодействия противника... Но, может быть, в 
июне все изменилось? Да, перемены налицо: «С 1 июня ча­
сти дивизии из-за отсутствия бензина прекратили полеты... 
Такое положение ставит под угрозу срыва выполнение плана 
боевой подготовки». (104)

Несколько более интенсивно проходила боевая подго­
товка летного состава в 20-й смешанной авиадивизии ВВС 
Одесского округа (по меньшей мере, одна причина такого 
различия понятна — в Одессе весна приходит гораздо рань­
ше). В апреле два истребительных полка дивизии (4-й ИАП 
и 55-й ИАП) выполнили 2815 полетов с общим налетом 
1137 часов (в среднем 23 вылета и 9,3 часа налета на одно­
го летчика). Бомбардировочный полк дивизии (45-й СБП) 
выполнил в апреле 1266 вылетов с общим налетом 790 ча­
сов, что в среднем дает 21 вылет с налетом 13 часов на один 
экипаж. (105)
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«...При наличии в округе свыше 1000летчиков проведено�
лишь 346 бомбометаний, из них с положительным результа­
том лишь 191 (55%); произведено 723 стрельбы по конусу и�
щитам, из них с положительной оценкой лишь 387 (50%).�
Проведено по округу учебных воздушных боев 78... Ни один�
летчик не летал выше 7 км, а всего высотный налет за весь�
зимний период составляет 45 час. 27мин. по всему округу...�
В 23-й НАД до 10 мая отсутствовал НЗ авиабензина, в ре­
зультате чего самолеты оставлялись по несколько недель�
неспособными подняться в воздух... В 24-й ИАД с октября�
1940 г. и до сего времени ночью и на высоту не летали даже�
те экипажи, которые были подготовлены к работе в системе�
ПВО еще в 1940году...»�1��R5
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армейским делам в принципе верно). Нельзя не заметить и 
то, что в мемуарной литературе обстановка в тех же самых 
частях описана совершенно по-другому:

«Небо над аэродромом дрожало от гула моторов. Каза­
лось, гул этот не успевал стихать с вечера. Кроме трех пол­
ков И -16и полка «Чаек» в дивизии, которой мне доверили ко­
мандовать, было немало учебных самолетов, самолетов свя­
зи — всего свыше трехсот машин. Ивее это гудело, взлетало, 
стреляло, садилось с утра до вечера каждый день. Мне же 
казалось, что режим нашей работы недостаточно плотный, 
и я поторапливал офицеров штаба и командиров полков».

Это пишет в своих воспоминаниях бывший командир 
43-й НАД генерал-майор Г.Н. Захаров. (109) А вот фраг­
мент воспоминаний генерал-лейтенанта С.Ф. Долгуши­
на, который встретил начало войны лейтенантом в 122-м 
ИАП — том самом, где «приказы и Уставы нарушались на 
каждом шагу».

«Самолеты И-16, которые мы в полку получали, были 27-й 
и 24-й серий, с моторами М-62 и М-63. Буквально все они 
были новыми машинами, причем у каждого летчика: 72 са­
молета — 72 летчика в полку. У всех своя машина, поэто­
му и налет в часах у всех был большой, и летная подготовка 
пилотов была сильной. Я начал войну, имея налет 240 часов 
(подчеркнуто мной. — М.С.), и это — за 1940—1941 годы... 
Мы летали чуть ли не каждый день, ну, в воскресенье был вы­
ходной, а в субботу — летали». (110)

Однако самыми примечательными показались мне ме­
муары подполковника П.И. Цупко:

«В те месяцы накануне войны мы в учебных полетах осва­
ивали новый метод бомбометания — с пикирования... Такой 
метод был во много раз эффективнее бомбометания с гори­
зонтального полета, так как цели поражались с большей точ­
ностью, но по технике исполнения он был намного сложнее... 
После каждого вылета нас собирали командиры и на основе 
донесений наблюдателей и докладов экипажей скрупулезно,
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по минутам анализировали действия пилотов и стрелков-�
бомбардиров. Полигон находился на пустыре в Беловежской�
пуще. Там известью на земле были нарисованы контуры тан­
ков, автомашйну артиллерийских батарей и просто круги с�
крестами посередине. Эти наземные цели мы и бомбили це­
ментными бомбами. Постепенно, от полета к полету0�рос­
ло наше умение, шлифовалось мастерство. К весне 1941 года�
мы владели таким методом бомбометания достаточно уве­
ренно».�1���5
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«Подъем военного дела в России ограничивается недо­
статками русского народа, которые невозможно устранить�
ни при помощи денег, ни путем организационной работы)�Эти�
недостатки заключаются в нежелании заниматься всякой�
методической работой, в недостаточном чувстве долга, бо­
язни ответственности, отсутствии инициативы и полной�
неспособности правильно определить и использовать вре­
мя...»�1���5
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Марк Солонин

Наконец, так называемые «плановая экономика» и 
«централизованное снабжение» требовали запредельных 
усилий для решения простейших задач. То есть если в ста­
рые времена от командира гусарского полка, в котором от­
сутствовали седла и уздечки, требовалось проявить «ини­
циативу», не выходившую за рамки цростейших действий 
(достать из полковой кассы ассигнацию и послать денщика 
на рынок), то советский командир должен был или вести 
многомесячную переписку с десятком инстанций, или на­
лаживать в полку полуподпольное производство уздечек. 
Хрестоматийно известный пример действий командира 
9-го мехкорпуса Киевского ОВО, который в первый день 
войны посредством вооруженного разбоя решил неразре­
шимый ранее вопрос обеспечения корпуса автомашинами 
(будущий маршал Рокоссовский захватил окружную авто­
базу в Шепетовке и посадил на «экспроприированные» там 
грузовики свою 131-ю моторизованную дивизию) наглядно 
показывает, какой именно уровень «инициативы и чувства 
долга» требовался от советского военного руководителя. 
Германским офицерам такое и не снилось...

Применительно к задачам и проблемам создания Воен­
но-Воздушных Сил эти общие соображения реализовались 
в следующем.

Советский Союз раньше всех прочих великих Держав 
вступил в гонку авиационных вооружений и добился к се­
редине 30-х годов выдающихся успехов. Была создана мно­
гочисленная военная авиация, превосходившая по числен­
ности любую коалицию возможных противников СССР и 
оснащенная великолепными (по меркам своего времени) 
боевыми самолетами.

Стремительно созданное превосходство начало столь 
же стремительно таять после того, как в гонку вооружений 
включились и другие будущие участники Мировой войны. 
В течение 2—3 лет Германия, Англия, США догнали Совет­
ский Союз по уровню тактико-технических характеристик 
выпускаемых самолетов и начали сокращать разрыв в чис­
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Глава 2

В ЛУЧШЕМ СЛУЧАЕ

Одной из самых важных (и, к сожалению, сплошь и ря­
дом игнорируемых) характерных черт начавшейся утром 
22 июня 1941 г. войны в воздухе является крайняя несхо­
жесть, «разнородность» событий и результатов. На се­
верном фланге (ВВС Ленинградского военного округа и 
Балтийского флота) в первые дни сохранялось хрупкое 
затишье, изредка нарушаемое полетами разведчиков; в 
центре (ВВС Западного ОВО) произошел молниеносный 
катастрофический разгром; такой же, в сущности, раз­
гром, но чуть более растянутый во времени, произошел и 
с ВВС Прибалтийского ОВО; крупнейшая по численности 
авиация Киевского ОВО вела вполне активные и даже ре­
зультативные боевые действия. Самым же благоприятным 
для советской стороны образом складывалась обстановка 
на крайнем южном фланге войны — в Молдавии и При­
черноморье; именно и только здесь советская авиация 
(ВВС Одесского ВО и Черноморского флота) некоторое 
время пыталась действовать в соответствии с собственны­
ми предвоенными планами, именно на этом ТВД потери 
советской стороны оказались вполне сопоставимыми с по­
терями противника.

С рассмотрения хода боевых действий ВВС Одесского 
округа (Южного фронта) в период с 22 июня до середины 
июля 1941 г. мы и начнем наше исследование.

2.1. Планы

Не секрет, что обсуждение вопросов советского военно­
го планирования периода 1940—1941 гг. превратилось у нас 
в некую, слегка смягченную цивилизацией, разновидность
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Марк Солонин

тованности (62 самолета в полку) дает порядка 5 тыс. само­
летов. То есть в полтора-два раза меньше, чем у противника.
При таком соотношении сил планировалось достигнуть 
следующих результатов:

«Воздушные силы ЮЗФ решают следующие основные за­
дачи:

1. В тесном взаимодействии с наземными войсками уни­
чтожают живую силу наступающего противника, массируя 
удары на главных направлениях.

2. Последовательными ударами по установленным базам 
и аэродромам, а также боевыми действиями в воздухе уни­
чтожают авиацию противника.

3. Истребительной авиацией прикрывают сосредоточе­
ние, развертывание и действия армий фронта.

4. Совместно с морской авиацией и флотом уничтожают 
военно-морской флот противника в Черном море и не допу­
скают высадки морских десантов.

5. Не допускают сбрасывания и высадки на территории 
фронта воздушных десантов противника.

6. Мощными ударами по железнодорожным узлам Краков,
Кельце, Калиш, Крейцбург, Ченстохов, Бреслау, Ратибор, 
Брно, Оппельн нарушить и задержать сосредоточение немец­
ких войск. -

Задачи решаются следующим порядком:
... 2 задача. 1-й день действий. Два последовательных на­

лета по аэродромам противника, расположенным в зоне на 
глубину 150—160 км. Силы: 16дбп, ЗОсбп, Юиап. 2-й день — 
удар повторяется. 3-й и 4-й дни — налеты по аэродромам по­
вторяются. Дальние бомбардировочные полки переносят удар 
по аэродромам, расположенным на глубине до 400 км.

...6  задача. На 5, 6, 7-й дни действий наносится удар по 
мостам через р. Висла и ж/д узлам, определенным задачей. 
Силы: 13дбп, 24сбп и Юиап...»

Сразу же отметим то незаурядное обстоятельство, что в 
первый день войны (т.е. в тот момент, когда авиация про­
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Новая хронология катастрофы 1941
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$�������?���<��$����#�J

W-$L� :����� ������$�3��� ���$��M����� ���� �$�����
:%��� �$��9���� ��.�6����� �����#�4�1��&�� ")5� �<���$����(
�$��$�"�3��#�4��"�%0�<����6����4�D��M$�:��� �@)�F�3����
"���� 0� :%��� <����6����6��� ;�"�%>0� �� !�6�� �6��4� �.� #�(
$��%!� 1�*���  ���� 5� <����:�$%���� � <���� ���$-<���� �
������4�@��������Y"�IU�<�6����F2�)�8��-����� ��=$�4�
�"�%� ;���$�3�%�>0� <����� �%!�6�� ��� �-:�9� ��#�� 2����0�
"����%��� ������� ��������� -6��� �$� ���#���� ���S"0� 3���.�
$����$���S� ����������4� �����#��� ��� �-6�<�M$)� ��3���
���$-<������ ��� ��"-�$�� 1<����3�$��L��0� 3$�� ���� ��:%$� �
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&�I"��"�6�J50�;���$�3�%�>�#�������$ :� �6��9�%�:%����%4(
$���������S� �-6�<�M$0�F���M����0� ���4����1"�-:������(
�$-<���� � ���*�	��#�5)� 1��R5� 8���=$���22�� ;���$�3�%!>�
���3�$%����� 	R��� :���%!� ������$��0� ����?� � 9�� ;.�<�6(
�%!>0� ;S"�I.�<�6�%!>���;S9�%!>�1$)�)�D�������0� 2��"����
�� B-�%���5� �-������� ���3�$%����� &&	�� ������$��� *� ��
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��S�2�����"�� ����$��Y"�IU�<�6��"�� ����$�>� �$�6�#�:� �
��&�� ")� ���=$�$� ��.0� #�#� ��6��0� <�����������L�3���������
<�����!�6�$��� ����?��� ;���$�3�%!>0� ��� ���L��� �#�������
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��� �� � ��&�� ")� #����6-S7�4� �����#��� �2�� "������I�
<��#����#� ���<����� -$���6��� ;8���� ��<��L.����� �
2�����I2�.6-M�%!�����Y"�IU�<�6��"������$�>)�1���5�U�(
6�3�0� <��$������%�� <���6�����?��4� ����$�0� <��#$�3��#��
6�������� ���<�6���� ��� ������ <��6%6-7���� ������$����
�<���$����"��<����+

1) Последовательными ударами боевой авиации по уста­
новленным базам и аэродромам, а также действиями в воз­
духе уничтожать авиацию противника и с первых же дней
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�� ����	����	���7G��GE�;�G����GDE)UW  (так, большими 
буквами, в оригинале документа. — <�� .).

+0� ?����&������� � 	��	#��"� �� ������� ��	����� �����  
��� ��� � ������� � ��G�����!	"� ������� ��������� ����&���$
���	���� �� ��������������� �� ��"� ����	����*��	&���������$
��������!����������������������	�	��	#������������	������  
���������*�����!	"���!��&�����	���

K0������	����� ���������	���������� ��	����������	��  
�	����	*'�!�����������	����������������������	��!������$
�������	�������	������#��

30�F	�����������X�����������������CW5�;GUG�"�B=;G$
�?ZW"�BF=BG�"�BWNcZW"� 	��	������ �����������!�����$
����	�����������	��	����������	����	�������������������  
�	�������	�����!���� ���

80� ������ ���	��� 	��	�	������� ������������� ����������  
�	�	����������������������!������������� ������������	�

(0� 5�� ���������� �&�	���	���� �� ���	���� �	� ����������  
����!	� ���������� ���	����� �� ������������� !����� ������$
���	1�

В оценке предполагаемой численности авиации про­
тивника составители документа вернулись к прежним, 
большим цифрам: ����!���������QDL��	������������7WF$
<=5??"� �W57F??���F)<d5??"� �������������"������  
&���������������������/---:/8--��	���������G&'���������$
�����	%��������������'	�������+8-1  (тут только надо уточ­
нить, что под «территорией Германии» понималась и окку­
пированная немцами часть Южной Польши). В оператив­
ном подчинении командования Юго-Западного фронта 
предполагалось иметь 27 авиадивизий (107 авиаполков), на 
вооружении которых будет 6820 боевых самолетов — мень­
ше, чем у противника, господство над которым предпола­
галось завоевать ���������������� ��� ��1b

Хронологически последним из известных ныне предво­
енных планов можно считать «План действий ВВС Одес­
ского ВО по прикрытию госграницы, войск и территории 
округа», подписанный командующим ВВС округа генерал-
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лишь 8, в трех авиагруппах 27-й бомбардировочной эска­
дры по состоянию на 21 июня было всего 68 исправных са­
молетов (чуть больше половины штатной численности).

Венгерская и итальянская авиации вовсе не участвова­
ли в боевых действиях первых недель советско-германской 
войны. Румынская авиация смогла выставить на фронт в 
составе Gruparea Aeriana de Lupta («Боевая воздушная груп­
пировка», некий аналог советской авиадивизии) 8 эска­
дрилий (не полков, а эскадрилий!) истребителей (76 само­
летов трех разных типов, включая весьма совершенный, не 
уступающий по ТТХ «ишакам» последних модификаций, 
IAR-80 румынского производства) и 11 эскадрилий бом­
бардировщиков (80 самолетов шести (!!!) разных типов). 
Кроме того, в составе разведывательных подразделений 
было 28 английских «скоростных» бомбардировщиков 
«Бленхейм», а район порта Констанца прикрывала отдель­
ная истребительная эскадрилья, оснащенная английскими 
«Харрикейнами». Всего порядка 200 относительно совре­
менных боевых самолетов. (121)

Извилистый путь внешней политики румынского ко­
ролевства привел к тому, что его авиация была оснащена 
боевыми самолетами пяти стран: немецкие Bf-109E, He­
ll  1, Не-112 (неудачливый конкурент «Мессершмитта» на 
конкурсе истребителей 1936 г.), итальянские трехмоторные 
бомбардировщики «Савойя-Маркетти» S.M.-79, француз­
ские легкие бомбардировщики Potez-63, польские бомбар­
дировщики PZL-37 и истребители PZL-24, упомянутые 
выше английские «Бленхеймы» и «Харрикейны». Кроме 
того, еще порядка 450 безнадежно устаревших, по большей 
части бывших в употреблении самолетов было скуплено за 
бесценок у богатых соседей и передано в систему местной 
ПВО, военно-учебные заведения, придано сухопутным 
войскам. Уникальная «разномастность» румынской авиа­
ции создавала понятные (в части английской и польской 
техники — практически непреодолимые) проблемы с тех­
ническим обслуживанием и поставкой запчастей.
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Новая хронология катастрофы 1941

наносимые по войскам с воздуха, особенно в начале войны,�
были робкими, и бомбардировки не смогли сломить волю на­
ции к обороне... Стратегическую задачу — разорвать наши�
внешние коммуникации и добиться развала движения транс­
порта — русским выполнить совсем не удалось. Наше судо­
ходство, сконцентрированное в Турку, не было парализовано,�
хотя город и бомбили более 60раз... Единственным путем,�
связывающим Финляндию с заграницей, была железная доро­
га Кеми— Торнио. По ней шла самая большая часть экспорта�
и завоз военного оборудования. Этот путь остался целым и�
невредимым до самого конца войны... Производство военного�
снаряжения также шло без больших срывов».� 1���5
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«наполеоновские планы» и их незадачливых авторов скоро 
забудут.

Так все и вышло на самом деле. Тех, кого не расстреляли 
в первые недели и месяцы, Сталин простил. А довоенные 
планы исчезли, растворились в непроглядном мраке се­
кретных архивных хранилищ.

-5-5� ���	)I���!G

Характерной особенностью процесса преобразования 
Одесского военного округа в Южный фронт была уни­
кальная организационная чехарда. До войны на терри­
тории округа была развернута 9-я армия, которой были 
оперативно подчинены все три авиадивизии округа (20, 
21,45-я САД). По первоначальным вариантам плана стра­
тегического развертывания 9-я армия включалась в состав 
Юго-Западного фронта. Однако 21 июня было принято 
решение о формировании Южного фронта, причем ко­
мандование и штаб фронта формировались на базе коман­
дования Московского (а не Одесского, что, казалось бы, 
было более логичным) военного округа. Местом дислока­
ции штаба нового фронта был определен город Винница, 
находящийся за пределами территории Одесского округа! 
В состав Южного фронта наряду с 9-й армией включйли 
вновь созданную 18-ю армию, сформированную методом 
«тришкиного кафтана» за счет соединений левого (южно­
го) фланга Юго-Западного фронта (17-й и 55-й стрелковые 
корпуса, 16-й мехкорпус, 4-я противотанковая артбригада); 
штаб же 18-й армии формировался на базе штаба Харьков­
ского военного округа.

Применительно к ВВС это имело своим следствием 
то, что в первые дни войны оперативные сводки авиади­
визий были адресованы и командующему ВВС 9-й армии, 
и командующему ВВС Одесского округа, и штабу форми­
рующегося Южного фронта. 45-ю САД оперативно пере- 
подчинили 18-й армии, но она еще продолжала получать
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старший лейтенант А.И. Покрышкин — будущий трижды 
Герой Советского Союза, самый результативный ас авиа­
ции антигитлеровской коалиции1. Те, кто читал мемуары 
Покрышкина, помнят, что тот отзывается о командире 
дивизии, мягко говоря, критически. (124) Не нам судить 
столь незаурядных людей. В любом случае за подписью 
А. Осипенко хранятся очень подробные, многостраничные 
отчеты о боевых действиях, о тактике — своей и против­
ника, особенностях боевого применения различных типов 
самолетов и.т.п.

В одном из докладов, составленном в сентябре 1941 г. с 
явным упором на констатацию «объективных трудностей», 
командир 20-й САД (как мне показалось — сам того не же­
лая) дает весьма суровую оценку состоянию боевой подго­
товки во вверенной ему дивизии:

«4-й ИАП и 55-й ИАП были в процессе переучивания на 
самолете МиГ-3, которые начали поступать в дивизию в 
первой половине апреля месяца 41-го г. Летный состав са­
молет МиГ-3 не освоил и только проходил технику пилоти­
рования, не имея ни одного полета на стрельбу... 55-й ИАП 
к 22.6.41 имел 41 летчика, летающего самостоятельно на 
МиГ-3, с первых же дней войны вступил в бой с противником, 
несмотря на то что часть летчиков имела всего по несколько 
полетов по кругу, а остальные летчики проходили программу 
переучивания, не имея полетов на стрельбу и учебный воздуш­
ный бой...

Летный состав 45-го БАП выполнял первую задачу КБП- 
41 и на практическое бомбометание и стрельбу не летал... 
211-й БАП начал летную работу с 15.3.41, летный состав 
полка молодой, только что прибыл... К началу войны лет­

1 В изученных мною документах 20-й САД и ВВС 9-й армии за ию нь- 
июль 1941 г. фамилия Покрышкин встречается один раз, в докладе «Разбор 
тактики работы частей», подписанном А. Осипенко: � ) 	 � �� � � � � � � � � � �� ���  
� � � � � � � �	 � *��� � � � � � �� �� � �� � � �� �� �� �-�-� � � 	 � , �/ 00�� �1$&+�$� � �" � ��� �+� & � �

� � � " � � 	2���%  Никаких упоминаний о шести (если верить мемуарам) сбитых 
Покрышкиным немецких самолетах в документах не обнаружено.
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авиации. Особенно заметным было превосходство в коли­
честве самолетов-истребителей (557 против 239). Совет­
ские истребители «старых типов» как минимум не уступа­
ли по ТТХ самолетам румынских ВВС, а 182 новых «мига» 
могли бы стать достойным конкурентом 163 потрепанным 
«Мессершмиттам» серии Е из состава 4-го авиакорпуса 
Люфтваффе. Разумеется, вся эта арифметика не учитывает 
главное — удручающе низкий уровень летной, стрелковой 
и тактической подготовки экипажей советских ВВС.

В своих мемуарах Покрышкин приводит интересный 
эпизод, ярко дополняющий и без того известную ныне 
картину «внезапного нападения». 17 июня хозяин кварти­
ры, которую арендовали в городе Бельцы молодые летчи­
ки, говорит им:

«— Вы послушайте меня. На этой неделе Германия на­
падет на Советский Союз. Армии Гитлера стоят у границы. 
Что будет с нами? Куда нам, старикам, деваться? Вся на­
дежда на вас. Если Красная Армия не разобьет Гитлера, то 
он нас, евреев, всех уничтожит.

— Не верьте, — постарался я успокоить старика.
— Слухи ? Поверьте мне, все это правда. Мои сыновья жи­

вут в Бухаресте. Они мне сообщили, что в воскресенье нач­
нется война. -

...Перегнав последнюю тройку самолетов в Маяки, я со­
общил командиру полка о разговоре с хозяином дома.

— Все может быть, — задумчиво произнес Иванов. — Так 
или иначе, но воевать придется, и придется скоро...»

Несколько забегая вперед, сразу же отметим, что 
22 июня 1941 г. ничего катастрофического с авиацией 
Одесского округа не произошло. Были бои, были поте­
ри, были успехи, были многочисленные сбитые самолеты 
противника. Разумеется, стерпеть такое попрание мифа 
о «первом уничтожающем ударе по аэродромам» отече­
ственные историки не могли. Задним числом, через много 
лет после войны, была придумана спасительная легенда:
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Новая хронология катастрофы 1941

к одному из главных видов боевой готовности ВВС, даль­
ше терпимо быть не может... к 1 июля 1941 г. произвести 
маскировку всех аэродромных сооружений применитель­
но к фону местности... самолеты располагать рассредото­
чение под естественными и искусственными укрытиями, 
по окраинам летного поля, не допуская расстановки их по 
прямым линиям...»

Эти приказы были в равной мере адресованы коман­
дующим всеми приграничными округами. Одесский округ 
если чем-то и отличался от других, так только тем, что в 
плоской, как стол, причерноморской степи замаскировать 
аэродром гораздо сложнее, нежели в лесах Западной Бело­
руссии. Выполнены же приказы были везде по-разному — 
удивительная разнородность и непредсказуемость в испол­
нении управленческих решений была типичной чертой ле­
гендарного «сталинского порядка». Как бы то ни было, но 
9 июля, уже после начала (да еще какого начала!) войны, 
командующий ВВС КА генерал-лейтенант Жигарев издает 
очередной приказ (Директива № 159413) на ту же самую, 
вечную тему:

«Превосходя врага качеством самолетов и летчиков, мы 
недопустимо много теряем самолетов на земле. Небольшие 
группы и даже одиночные самолеты противника совершенно 
безнаказанно расстреливают и сжигают самолеты, стоя­
щие открыто на аэродромах. Скученное расположение, от­
сутствие системы оповещения, неорганизованность к выле­
ту по тревоге, плохая разведка противника, медлительность 
в практических выводах из тактики действий противника, 
отсутствие твердой дисциплины и порядка приводят к из­
лишним потерям. ПРИКАЗЫВАЮ... (далее следует 12 пунк­
тов указаний о маскировке аэродромов и рассредоточении 
самолетов. — М.С.)... Непринятие указанных элементарных 
мероприятий буду рассматривать как преступную халат­
ность и отказ от выполнения священной обязанности по за­
щите Родины». (225)
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Марк Солонин

в первые несколько минут (именно так — не часов, а минут!) 
вторжения...»

В течение дня 22 июня летчики-истребители 67-го ИАП 
получили возможность ознакомиться со всем разнообра­
зием боевых самолетов противника. На рассвете, около 
4 утра, в воздухе появился одинокий румынский разведчик 
(английский «Бленхейм»). Ему и предстояло стать пер­
вым самолетом румынских ВВС, сбитым в войне против 
СССР. Через несколько минут над аэродромами Болград 
и Болгарийка появилось 9 итальянских 3-моторных бом­
бардировщиков «Савойя-Маркетти» SM-79 под прикры­
тием 18 истребителей румынского производства IAR-80. 
В завязавшемся воздушном бою истребители 67-го ИАП 
сбили 2 «Савойи» и серьезно повредили один румынский 
истребитель, который смог перетянуть через границу и со­
вершить вынужденную посадку в районе Бриэла.

После этого над аэродромом и ж/д станцией Болград 
появилась группа из 13 французских Potez-63 в сопрово­
ждении 12 немецких истребителей «Хейнкель» Не-112. Три 
«потеза» были сбиты, четвертый смог совершить вынуж­
денную посадку на румынской территории. Вынужденной 
посадкой завершился боевой вылет и для одного из «Хейн- 
келей» эскорта.

Ближе к полудню над аэродромом Болгарийка появи­
лись 9 польских бомбардировщиков PZL-37 «Лось» в 
сопровождении 6 истребителей «Харрикейн». Два бом­
бардировщика были сбиты (один — в воздушном бою, 
второй — зенитным огнем). Последней по счету победой 
истребителей 67-го ИАП стал еще один разведывательный 
«Бленхейм», сбитый в районе Болград. (121)

В девять часов вечера штаб 21-й САД подготовил под­
робную Оперативную сводку № 01, в которой были под­
ведены итоги первого дня войны:

«1. Части 21-й САД в течение дня 22.6.41 производили бо­
евые вылеты по отражению воздушного противника в районе 
БОЛГРАД; производили бомбардировочный налет по уничто-
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окению живой силы противника в района КАРТАЛ и разруше­
нию ж/д моста на р. ПРУТ у ГАЛАЦ.

Вели разведку в районах БРИЭЛА, БУЗЭУ, cm. ФЭУРЕЙ.
2. 67-й ИАП с 4.00 до 20.00 22.6.41 г. отразил три бом­

бардировочных налета противника в районе БОЛГАРИЙКА,�
БОЛ ГРАД. В результате воздушного боя сбито 13—15 бом­
бардировщиков и истребителей типа ME-109f ME-110,�
ПОТЕЗ, Ю-88. Взято в плен 6румынских летчиков, осталь­
ные сгорели и разбились.

Потери: один самолет И -16 сгорел; один самолет�
И-16 подбит на земле, летчик старший лейтенант Мокляк�
погиб, один летчик тяжело ранен.

Полк в составе _ экипажей�1$�#���$�#�$�0�<��<-�#����.�(
<�����)� *� М.С.) к 21.00рассредоточен на оперативных аэ­
родромах в готовности № 2.

3. 5-й СБПв период 14.40—16.5022.6.41 г. в составе одно­
го звена ПЕ-2 производил разведку в районе: БРИЭЛА, БУ­
ЗЭУ, cm. ФЭУРЕЙ. В 19.40производил бомбардировочный на­
лет по живой силе в составе 8СБ и 9 ПЕ-2 в районе КАРТАЛ�
и по разрушению моста р. ПРУТ у ГАЛАЦ. По наблюдениям�
экипажей, мост не разрушен, отмечены попадания по живой�
силе. К 20.50 произвел посадку благополучно. Потерь нет.

Полк в составе самолетов 12 ПЕ-2 и 15 СБ экипажей рас­
средоточен в готовности к выполнению боевых задач.

4. 146-й ИАП с 14.30 до 20.50 22.6.41 г. прикрывал бое­
вые действия 5-го СБП и наземные части в районе САРАТА,�
ЛЕЙНЦИГ. Потерь нет...»�1���5

��$��L�%��$��� <��#��6���.��� 1��I4� E@80� ���I4� E@8�
�� ���I4�^@85�:���%!�6�4�$��4� ��#$�3��#�� �������)� ��I4�
E@8� 1&�� :��"�$��%!�E I��5�<�$�-�������� ��.6-M����<��(
�$����$��� ��6� �6����4� �� ��:�$����%��� �=��6������0� ���
«во время патрулирования в охраняемой зоне встреч с про­
тивником не бьшо».�E�=$�����<�$��-0�3$����$��:�$������I"��
E@8���� ���"��� �:���-9�$L����"��*��-�%��#�4�6�#$�$���
@�$����#-� <�� <���$�3��#��� ���:��9��� �� ��� !�$��� ��(
3���$L� ;#���$��%4� <�!�6� .�� ����:�96����� �������:��>� �
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�:7����� �� ��*�	� �:�$%!�:��:��6����7�#�!� ��� ���M#���
<��-����3���� 1!�$ � $�<%� ��#�$��%!� ���9��#�!� ������(
$��� -#�.��%�  ���� �M�:�3��[� ��.��9��0� .�� a fI8�� <��(
� ���6�-!#����%��<��L�#��� l™—I�R� ;C��L>� ���� ����?-.(
�#��� lb{f˜I��5)�G�#$�3��#����$��:�$�����RI"��E@8��:����
�� :��:��6����7�#��� �� ���L�.���<����6���� 1�%��$�.����(
M��� � �%�-96����4� <���6#�45� �6��� :��:��6����7�#� ��
6�����$��:�$�� �<��$����#�)

C�$3�#���RI"��E@8�1#����6���<��#��*���4���B-6�#��5�
�%<������� ��$�3�����6� � ��� �S� � ��R� :���%!� �%��$��� 1��
���6�����0R��%��$������6��"����$3�#��*�6� �����$�#�!�22��
=$�� ��9��� �3�$�$L� ��#��6�%�� <�#�.�$����5)� �$�3����� �
��� �S� � ���6#����<�$�� !�<��#��<�6$���6����<�$��S�6�-!�
E I��0� "�:��L��$��M�"����4$����$�� '�#� #�����������6�-!�
6�-"�!� ��$3�#��)� 1���5� 8����6���� � �� #��"�� �)� A�.������
?����� <�$��L� <��#�� 1�� ������$��0� �.� ��!� �� ��� .����5� ���
������������ ���3��0� ���<�!�9���������L�-S�?���-�<�$��L�
1	�����.6-!�0������.����0� �� ��.:�$���#�$��$����5�.�� ���6��40���
����S� �<�����S� )�1���5

�RI4� E@8�6�4�$������ ���$��L#���#$����0� 3$��=$��<��(
M���L���<%$�$L������:��6�9��=#�<�9���	I"���@8)�2��<���(
��6#��M$�:��<��#��1���$�����������)�������S� 5�3�$���+
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«...2-я авиаэскадрилья в составе 9 Пе-2 в 19.59 бомби­
ла ж/д мост Галац с Н-2100 м. По наблюдениям экипажей, 
цель не разрушена, бомбы упали правее цели по ж/д полот­
ну. В 19.55 в районе Галац были обстреляны своими истреби­
телями И -16 в количестве 7 шт. Повторную атаку произ­
вели 6 самолетов И -16 в районе Болгарийка. Потерь нет... 
Полк в составе 16 экипажей Пе-2, 16 экипажей СБ и в ре­
зерве для разведки 2 экипажа готов к боевым действиям к 
3.5023.6.41». (133)

Скорее всего, ошибке, лишь по счастливой случайности 
не приведшей к трагедии, способствовала не только общая 
неразбериха первого дня войны, но и новизна самолета 
Пе-2, мало знакомого советским летчикам и по некото­
рым характерным чертам силуэта (двухкилевое оперение, 
заостренная носовая часть фюзеляжа), весьма схожего с 
Potez-63. Удивляет бездействие истребителей 146-го ИАП, 
которые — если верить Оперативной сводке штаба диви­
зии — прикрывали первый боевой рейд 5-го БАП, однако 
воспрепятствовать нападению на сопровождаемые бом­
бардировщики не смогли.

Гораздо менее успешным стал первый день войны для 
20-й САД. Как выше уже было отмечено, ее противни­
ком стали не только румынские, но и немецкие авиача­
сти. Правда, немцам пришлось делить свои хилые силы 
(111 бомбардировщиков, включая неисправные) по трем 
направлениям: Черновцы, Бессарабия и Севастополь. 
Бомбардировочная группа II/KG-4 (та самая, в которой 
было всего 8 исправных «Хейнкелей») на рассвете 22 июня 
сбросила над Севастопольской бухтой 8 донных магнит­
ных мин на парашютах. Эти парашюты, появившиеся в 
предрассветной дымке, вызвали дополнительную панику в 
штабе Черноморского флота, где решили, что противник 
выбрасывает на главную базу флота воздушный десант... 
Все немецкие бомбардировщики без потерь вернулись на
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���4��=��6������T����$� �1™ihiv{fd0� ���#����������� �-.=-5)�
E������=$����:%$� �����"����������-���.6����"��<�.6����
"����3��#�"�� �����<��� ;���#���� 2'G� �-.��?���0� #�$�(
�%4����<�:� �� ����-M�$L�.�<��$��$��������<���������$���
:���-S�"�$�����$L>)� ����9������$��6�����.���M�!����-�(
���$����<��%���� �$�#+

«В четверть четвертого могучие лучи прожекторов раз­
резали безоблачное звездное небо и закачались маятниками,�
ощупывая небосводу по которому, нарастая с каждой секун­
дой, разливался монотонный гул. Наконец со стороны моря�
появилась устрашающая армада низко летящих самолетов)�
Их бескрайние вороньи ряды� 1<�63��#�-$�� ���4)� *� М.С.)�
поочередно проносились вдоль Северной бухты. Батареи бе­
реговой зенитной артиллерии и корабли эскадры открыли по�
ним ураганный огонь и смешали боевой порядок... Мрачные си­
луэты неизвестных еще бомбардировщиков то вспыхивали в�
лучах прожекторов, то пропадали в пустоте неба...»

2� $�� ���� 0� #�"6�� ;:��#��4���� �����L�� � 6%>� �.�
�� ;A�4�#���4>� <�6��$���� #� �����$�<��S0� 6��� :��:��6�(
����3�%�� "�-<<%� =�#�6�%� –�I�R0� <�6� �M��L� �7�� 6��
������$�� �� �=��6����� G�#M��%� 1R�� #�� ������I.�<�6����
D���?50� <����$���� <�� 6#�� ���� #�� ��6� $����$����4� B-(
�%���0�<�����#���"����?-��� �:�-M���� :��:��%4�"�-.� ���
�=��6���� :�.������� � �&�I"��E@8� 1�&I � E@�� 22�� Y"�(
U�<�6��"������$�5�-�"���6��W�����?%)� 2��� $��0�=$��:%��
�6����.����%!������������%!�����$���CS�$������ �����(
��$�#����=��6���%�.�����L�6��L�����S� �������������$�#�(
"������#��� ����$�� 1<�6��:���� =$�$� =<�.�6� ��4�%� :-6�$�
������$���������6-S7�4�"����5)

�� � -6���� <�� �=��6������ �6���#�"�� �#�-"�� #����6�(
������ &I"�� ����#��<-��� CS�$������ ��<������� ��$��:�(
$��L�%�� "�-<<%� 1�=��6���%� :�.������� � *� ��#=-� �� B�(
���5� ��$��$LS�:��:��6�����3�-S�"�-<<-�=�#�6�%� –�I�R)�
8���%40� ���:����� ��7�%4�-6���:%���������� �����-$���0�
��&�3��)� ��� ���)0� ���6-S7��� <����6������ �� ��)	�0� ��)��� ��
��)��� 1<�� ���#���#��-� �������5)� D����%�� ;?��$����<��(
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ложения усилий» для немцев стал аэродромный узел Бель­
цы (район базирования 55-го ПАП). Всего за этот день 
немецкие летчики заявили о 14 советских самолетах, сби­
тых в воздушных боях (8‘ И-16, 1 И-153 и 5 бомбардиров­
щиков, идентифицированных как ДБ-3; не говоря уже о 
том, что эти потери не подтверждаются документами шта­
ба 20-й САД, вызывают большое недоумение и указанные 
типы самолетов). (121, 296)

Документы штабов советских ВВС также подтверждают 
массированный удар, которому подвергся аэродром 55-го 
ИАП в Бельцы:

��� 8�,,� 	%������� A���#�� 	�	���	�� &��&	������'��	��  
���������	"� �	� 	%������������������� ���� <�76K"� �!�����  
&������	����'�  (то самое, ослепительно сверкавшее белой 
краской. — <���0��)&����+"��	���� ,����,K�K-	%�������������$
���	�	���	���2�&��&	������'��������������������M�OP6,-2�  
�&��������OP6,-2"�������������������  (потеря одного истре­
бителя из состава JG-77 подтверждается и немецкими до­
кументами. — <���0�� ��+-�,-�+-�&��&	������'�����&��&���  
	%������� A���#��� ��� �����	���������� �	����"� �&��� ����  
&��&	������'������������	  (по немецким данным, ни один 
«Хейнкель» из состава KG-27 не был потерян безвозвратно; 
серьезные повреждения в воздушном бою над Бессарабией 
получил лишь один «Юнкере» Ju-88 из отряда дальней раз­
ведки. — <���0����������������	�������&�����1�

Если верить отчету штаба полка, в течение дня 22 июня 
летчики 55-го ИАП выполнили 151 самолето-вылет (это 
рекордный показатель — не только для ВВС Одесского 
округа, но и всей группировки советской авиации на За­
падном ТВД), что составило в среднем 3 вылета на одного 
летчика, (140) однако на итогах дня это отразилось слабо, 
а собственные потери (3 на земле, 1 в воздухе) оказались 
больше потерь противника. Для истребительного полка, 
имевшего в тот день 74 исправных самолета, включая но­
вейшие «миги», такое начало боевых действий можно оце­
нить как поражение.
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�� M�,8� ���� �	����� &��&	������'����� �� ���������� &�*� �	 �
56+---�����	 ����	%������	�B��������	 ���G������&������� �
&��&	������'��� ���������	� ���	� �A����� �1 � 1<�� �-�%�(
�#��� 6�#-���$��0� �6��� ��.��6%��$��L�%4� ;����!�4�>�
:�.��.���$���<�$�� ������4���� ��M�����)� *� <�� )5)��	��$
���� ��%���	���!����� �� (���� ��������� 	%������	���� ��������$
����&�*��������������<�76K"������<�76K��	���������	������ �
�	� ������������ �� ��	�������	� �0� ����� ���� ���	���������	� �
������������	1� �1���5

@=��6���� ���I"�� �@8� �� ��$���#�� ��<�6���S� <��$��(
��#�� ��� <�6���"� )� G�����-S7�4� � <��#� ������� ���L(
��� �#����%��� ������� �%<������ �� ������$�I�%��$��)�
��� ,/�,-��� ����	��� /��	�������� ��6+�&��&��� ������	��� �	

�� /$��������*�;������$��#�<�$������>�*��$����<�6����%��<��#� $�(
�����$��:�$��L��4�����?�����3����&�I!�"�6��)��!����$��!�$��3��"��M�����
��!���$��%��#�������-�������$���$�"����������:%���$�#���0�3$��������� �
��"�-.#�� <��!�6����L� ��� 6��� �$�4#�0� ���<���9���%�� �����"�� �<���6��
?��$���$ 9��$�[�.�?�<��M��L�<�����.:�"��<��:�"��.��<��< $�$���0�������$�
;#�����������>�1$)�)�-6�� �� �#�<�$���6��"�$�� ���.���S0� �$�S6����$�#�4�
$�����50����������#�<�����4�#���$�3��#�4�=���"���!��$���0�$����<�����(
��3����� �3���.�����;����<��->)���$����������%��.���<��#�4���6��L ���$(
3�#��$)�)� ;<��$���#�<�$�9�%�����%>�������"6���<������<���9����)�B�6�(
#��L��� ��M�$L�<��:���-� ��"�$��L#�� <���!�6� #� �!���� M����� �� <���6����
$��$L���#������0����=$��*����<���%4��."� 6��<������3���6����*���M�����
��� :%��� �����.������ ��� :��LM���$��� $�<��� <��M���%!� ��$��:�$���4�
�<��$L�6�� ����"�� #��?�� ��4�%� 1��#�S3������ �.� �:7�"�� <������� �$����
��ML������#���#���BI���;C�4$���">���BI���;@=��#�:��>5)
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участке Думень, Липканы. Результаты от полка не полу­
чены».� 1���5�2�!�6������$��:%����:��M���� ���:��:%�G@�I�
	��1��R50�$)�)���:�.�$�"������ �:��:��� ���"�-.#��;��6�:��I�
:��6����7�#�>��-I��:%�����<��L.��������ML���<������-�
1�������������� ��#�����L��4�.�"�-.#�4�=$�"��������$��*�
����6�-�$��$L5)� 8�$��L� ���:%��[� ��$��3��� ��.6-M�%��<��(
$����#��� 1���#��L#�� ��9��� �-6�$L�<�� �-�����-� ���!�6-�
<�$�����5�$�#9�����:%��)

���%4�9��$ 9��%4�-����<�����&	I4� �@80�<��3��0� ��(
�#��L#�� ��9��� �-6�$L�<�� ���S7��� � ��$�3��#��0� ����(
���#����"��:%����������?#� 0����-�%��#� �����?� )�������(
���$�� ��� �S� �:��LM� � "�-<<��������$����-�%��#�!�22��
1�R�:��:��6����7�#�����I���� ����<����96������R���$��(
:�$���45� <�����#���"����?-��� ��<�������L�#� ��M����-� ��
F����<��S)�1���5��6���:%����������<��9�6��$��?������=��(
6���-� ��M����0� <���%M����%�� �:K�#$��� F����<�� � ��
�=��6���-�&	I"�� �@8� �� D���-����)� �-6 � <�� �<���$����4�
���6#��Z� �� M$�:�� ��I4� �@��1<�6<�������� ��)��� ��� �S� 50�
=$�����������L�.�%��<����6�$�� +� «В 5.15 на аэродром Гро­
сулово произведен бомбовый удар 3 самолетами; уничтожено�
на аэродроме 8СБи 2 Пе-2, ранено 9 человек».�1��&5

�$��L�$ 9��%�� :�.��.���$�%�� <�$���� ��� .����� 1���%��
:��LM���.�����L��S�L� ��&�� ")�*����$��L#������I4��@�0������
��� ���4� ����?��� �6���#�"�� �#�-"�5�<�6$���96�S$� � �� �$(
3�$�����:����4���:�$��1;������Z� ���>5�M$�:��&	I"�� �@80�
�.�#�$���"�� ���6-�$0� 3$�� �� ���<�� ��� �S� � �:7���3����� ��(
����$��� 1#�#� ��<����%!0� $�#� �� ����<����%!5� ��<��#-� ��(
#��$����L���&	�6�� �	)�1��	5�8�����=$�"��-6����<��#��#�.��(
� � ��� �S� � �<���:�����ML�����6��I�6���$����%4�:����4�
�%��$0� �� !�6�� #�$���"�� «в 12.30 три самолета Пе-2 произ­
вели разведку района Скулени, Унгены»� 1�$�����0� ��� �� $�4�
9�� �<�����6#�� Z� �� ��� <��6%6-7�4� �$����?�� =$�$� �%��$�
�<�����$�#+� «В 12.10 в составе звена Пе-2 с Н-бООм бомбили�
ж/д мост на р. Прут севернее Яссы»).
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Командир дивизии генерал-майор А. Осипенко в своем 
докладе от 28 июня дал следующую оценку действий своих 
подчиненных:

�,�� 5�������� �	� ����	����� � �	�	�� �������� ��������	  
�&@�������� �����!�� ��� �	���	� ���������	"� �	���� ���������  
���!���� �����6������	�	����	�������������������.38��A�"  
A���#�0����	�������'��&����������� , ���������	�����!�����$
������������&���	�	�	��� , 	������������&���������������	  
������ ��6�	���������� ��	�	������� ������!	�����	������� �  
����	��� -

+�� F	���������������	����	���� � �	���� �������������$
��������������������	�"� �	������� ��������"� �����������	�$
������������	������	���������	�������������

K�� <	�������	"� ������ ����	��"� ���� ������ ����������  
�����������"� �� ��� ��������*���� �����������"� �������  
�����	�������*���	�	%������	�"� ���&��������������&�������  
886��<=N���1�� . 141)

Резкость выражений понятна — командир 20-й САД 
сравнивал действия и достижения своих подчиненных не 
с легендой про «первый уничтожающий удар Люфтваффе» 
(28 июня он про нее еще не знал), а с требованиями Уста­
вов и Наставлений, задачами и реальными возможностями 
вверенной ему дивизии. Возможно, на честолюбивого*(без 
этой черты характера трудно стать генералом в 31 год) ком­
дива удручающе подействовало и сравнение с результатами 
успешных боевых действий «соседа слева» (21-я САД).

Третья по счету авиадивизия округа (45-я САД) на про­
тяжение всего дня 22 июня бездействовала. Самолеты про­
тивника в такой глубокий тыл советских войск (300—400 км 
от границы) не залетали, а командование 45-й САД и ВВС 
округа никаких активных задач перед частями не постави­
ло. В результате два полностью укомплектованных само­
летами и летчиками авиаполка (132-й ИАП и 132-й БАП) 
участия в боевых действиях не приняли.
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В Оперативной сводке № 2 штаба ВВС 9-й армии (Ти­
располь, 22.00 22.6) итоги первого дня войны были подве­
дены достаточно объективно и самокритично:

«1. Истребительные насты ВВС армии в течение дня от­
ражали атаки воздушного противника в зонах истребления, 
прикрывали аэродромы и штаб армии, сопровождали бомбар­
дировщики на разведку и бомбардировку переправ. Бомбарди­
ровщики атаковали противника на переправах через р. Прут 
в районах Думень, Липканы, Картал...

4. 45-я САД боевых действий не производила.
5. Общие потери ВВС армии: 7МиГ-3 (исправлено каран­

дашом на 6 и добавлено «один МиГ-3 получил мелкую по­
ломку». — М.С.), 3 СБ (так в тексте, но документы 20-й САД 
свидетельствуют о потере 8 СБ на аэродроме Гросулово. — 
М.С.), 2 Пе-2, 1И-16, 5 Р-5, 3 У-2. Итого — 23 (исправлено 
карандашом на 20)». (142)

Для сравнения отметим, что командование румынской 
авиации отчиталось о 37 советских самолетах, уничтожен­
ных на земле, и 8 сбитых в воздушных боях. (121) Если ве­
рить Д. Хазанову, то в сводке командования 4-го авиакор­
пуса Люфтваффе потери самолетов противника (т.е. ВВС 
Одесского ВО) были «скромно» определены в 16 сбитых 
в воздухе и 142 уничтоженных на земле. (143) Но тут надо 
напомнить, что в эту феерическую цифру вошли и поте­
ри 149-го И АП ВВС Юго-Западного фронта в Черновцах, 
каковые потери немцы оценили числом 102. (296) Не ис­
ключено, что на доклад командования 4-го авиакорпуса 
повлияло «национал-социалистическое соревнование» 
между немецкими авиационными соединениями — на 
фоне феерических докладов штаба 2-го Воздушного флота 
(ГА «Центр») о тысячах уничтоженных на земле советских 
самолетов реальные цифры побед 4-го авиакорпуса смо­
трелись бы уж очень жалко...

Постараемся и мы подвести некоторые итоги перво­
го дня войны в воздухе на южном фланге советско­
германского фронта.
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удивительным. Гораздо важнее другое — действия авиации 
Одесского ВО оказались совершенно непохожими и на 
предвоенные планы командования советских ВВС.

Ки одного удара по аэродромам противника1, ни одно­
го бомбового удара по объектам в его оперативном тылу 
(неудавшаяся попытка разрушить мост через Дунай у Га- 
лац, т.е. примерно в 20 км от границы, стала единственным 
«глубоким рейдом» бомбардировщиков ВВС ОдВО), ни 
одного налета на стратегические объекты Румынии (не­
фтепромыслы Плоешти, морской порт Констанца). Весь­
ма многочисленная истребительная авиации ВВС округа 
занималась главным образом «самообороной» — патрули­
ровала небо над собственными аэродромами. Это важная 
и нужная часть боевой работы авиации, но она не долж­
на превращаться в единственную — в противном случае 
дешевле и проще было бы решить задачу «самообороны» 
авиации посредством ее самоликвидации.

Наконец, необходимо отметить тот простой и бесспор­
ный факт, что из 15 авиаполков ВВС округа участие в бое­
вых действиях первого дня войны приняли только семь, 
причем «участие» 45-го БАП и 146-го ИАП было самым 
минимальным и оказалось малозаметным для противника. 
С другой стороны, три истребительных полка (67, 4, 55-й 
ИАП) действовали с большим, едва ли не рекордным по 
меркам советских ВВС, напряжением (правда, не всегда 
эквивалентным достигнутым результатам). Разумеется, все 
эти недочеты могли быть до некоторой степени объясне­
ны и оправданы суматохой и нервным перенапряжением 
первого дня войны, в которой, увы, «противник смог нас

1 Покрышкин в своих мемуарах утверждает, что в «середине дня» 
22 июня его звено (три истребителя МиГ-3) вылетело на разведку румын­
ского аэродрома Роман, где «на зеленом фоне лет ного поля хорош о были вид­
ны самолет ы; скопление большое, ка к  на авиационной вы ст авке». Здесь нет 
большого преувеличения, учитывая что в Роман базировались две истреби­
тельные группы эскадры JG-77. Однако командование полка и дивизии не 
решилось принять решение на нанесение удара по вражескому аэродрому.
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опередить». Делать далеко идущие выводы по результатам 
одного дня боев было бы опрометчиво. Поэтому продол­
жим разбор документов ВВС Одесского округа.

2.3. Обмен ударами

23—25 июня на южном фланге фронта в Бессарабии 
противник продолжил (правда, уже в несколько меньшем 
масштабе) попытки уничтожить авиацию Одесского ВО на 
аэродромах базированця — с тем же, что и в первый день 
войны, мизерным результатом.

Ранним утром 23 июня бомбардировщики Не-111 из со­
става группы III/KG-27 под прикрытием большого числа 
истребителей (34 Bf-109 из состава групп I(J)/LG-2 и III/ 
JG-77) атаковали аэродромы 20-й САД в районе Бельцы 
и Гросулово. Немцы заявили о «15—20 самолетах против­
ника, уничтоженных на земле». (121) Документы штаба 
20-й САД не только не содержат каких-либо подтвержде­
ний этой информации, но и, по сути дела, опровергают 
ее — заметного сокращения численности боеготовых са­
молетов, связанного с наземными потерями, в полках ди­
визии не наблюдается.

Румынские ВВС начали второй день войны с новых 
атак на аэродромы Болград и Болгарийка. с

«Боевое донесение № 02, штаб 21-й САД, г. Одесса, к 
9.2023.6.41

На аэродром Болгарцйка 67-м НАЛ производился воздуш­
ный налет. В бою 67-й НАЛ сбил 1 бомбардировщик, 1 развед­
чик и 2 истребителя. Своих потерь не имеет.

Нач. штаба 21-й САД подполковник Кириллов». (148)
Оперативная сводка № 02, составленная в штабе диви­

зии к 12.00, уточняет, что без потерь все же не обошлось: 
«один И-16 сгорел в воздухе, летчик приземлился на парашю­
те благополучно; одна вынужденная посадка в районе Болград 
по причине заклинения мотора, самолет скапотировал — раз­
бит, летчик погиб». (149) Судя по документам противника,
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метов (не редкий случай для «мига», где надежная работа 
синхронизаторов требовала квалифицированного техниче­
ского обслуживания. — М С ), протаранил самолет елевую 
плоскость. Самолет противника упал на нашей территории 
в районе р. Прут. Cm. лейтенант Оборин благополучно вер­
нулся на свой аэродром...

4. Одесская Военная Авиационная школа пилотов. 
В 3.45 25.6.41 противник произвел налет тремя самолетами 
на аэродром Выгода. Сброшенные бомбы упали в трех местах 
на аэродроме, не причинив никакого ущерба; две бомбы не взо­
рвались. Лагерь был обстрелян из пулеметов с борта самоле­
тов противника. Потерь нет.

Для отражения бомбардировщиков противника были 
подняты самолеты И-15бис в воздух, произвели три атаки. 
При полете на низкой высоте самолет И-15бис, пилоти­
руемый летчиком мл. лейтенантом т. Лазаревым, зацепил 
за землю (возможно, это объясняется плохой видимостью 
в 3.45 утра. — М.С.) и скапотировал. Летчик получил ушиб 
плеча и ранение головы.

Командир 21-й САД полковник Голунов». (152)
Аэродром 67-го ИАП в Болгарийке почему-то особенно 

не давал покоя румынским ВВС. 26 июня, судя по Оперс­
водке штаба ВВС 9-й армии, на аэродроме было уничтоже­
но два И -16. (164) Очередной налет был совершен 2 июля, 
на этот раз — истребителями, и снова — с минимальным 
результатом: «В 16.05 2.7.41 аэродром Болгарийка подвергся 
штурмовой атаке четырех «Харрикейнов» и пяти Me-109, са­
молеты противника обстреляли матчасть и личный состав. 
В результате налета легко ранено 3 человека». (155)

Единственным по-настоящему успешным для про­
тивника стал налет на аэродром базирования 5-го БАП в 
Кулевча. Судя по описанию этого эпизода в Оперативной 
сводке № 04 штаба 21-й САД, там действовали немцы, и 
действовали они так, как было принято в Люфтваффе, т.е. 
смело, напористо, на грани безрассудного риска. Это дало 
свой результат:
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«Срассветом 24.6.41 аэродром Кулевча подвергался бом­
бардировочным налетам [самолетами] типа Ю-88, группами 
от 3 до 5 самолетов на высоте 40—50метров; заходили без­
наказанно до двух-трех раз и в упор расстреливали трасси­
рующими и зажигательными пулями матчасть и личный со­
ставу а также производили серийное бомбометание. Потери: 
выведено из строя 14 самолетов, из них 8 Пе-2; подлежит 
восстановлению — 7, из них три Пе-2 и четыре СБ. Лич­
ный состав: убит один стрелок-радист и два красноармейца 
30 АБ; ранено 4 человека 5 СБП и 5 человек 30 АБ...» (153)

За «Юнкере» на высоте бреющего полета могли при­
нять только Не- 111с такими же черными крестами на кры­
льях. 12-тонный неповоротливый «Хейнкель» на высоте 
50 метров можно было сбить даже сосредоточенным огнем 
стрелкового оружия, но отсутствие должного зенитного 
прикрытия аэродрома и растерянность личного состава 
позволила немцам выйти живыми из этого смертельного 
«аэрошоу», да еще и нанести 5-му БАЛ серьезные потери.

Примечательно, что на аэродромах базирования ис­
требителей повторить такой результат даже у немцев не 
получилось. Вероятно, последний (до отхода войск Крас­
ной Армии из Бессарабии за Днестр) массированный на­
лет был произведен вечером 3 июля: «В 19.05 3.7.41 шесть 
бомбардировщиков Хе-111 под прикрытием Me-109 произве­
ли бомбометание по аэродрому Ревака (аэродром 4-го ИАП 
20-й САД в 8 км от Кишинева. — М.С.). В результате на­
лета сгорели 2 И -153». (156)

Суммируя всю доступную информацию, мы получаем 
цифру в 27 самолетов ВВС Южного фронта, безвозвратно 
потерянных на аэродромах от воздействия противника в 
период с 22 июня по 7 июля 1941 г. В итоговом годовом от­
чете штаба ВВС фронта (исх. № 46003, подписан 2 января 
1942 г.) указаны такие цифры: в июне на аэродромах было 
потеряно 19 самолетов, в июле — 20, что в сумме составля­
ет 10,3% от всех, указанных в отчете безвозвратных потерь 
за эти два месяца 1941 г. (157)
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ну танков в районе Мурджени, Бырлад и скопление войск на 
переправах у Галац. Сброшено 162 шт. бомб ФАБ-100 (т.е. в 
среднем по 4—6 бомб на самолет. — М.С.).

По наблюдениям экипажей, отмечены прямые попада­
ния, видели [как] ангары у Галац загорелись. В 5.27 в районе 
Бриэла были атакованы истребителями типа Me-109. Над 
Измаилом были атакованы 9 PZL-24 (один румынский ис­
требитель был сбит, пилот погиб, в Оперсводке № 02 это 
не отмечено. — М.С.)\ в районе Болград 5 истребителями 
не установленного типа (едва ли это были какие-то другие 
истребители, если не И -16 из состава 67-го ИАП. — М.С.); 
были обстреляны зенитной артиллерией противника в райо­
нах...

В результате воздушного боя и [обстрела] ЗА — потери: 
подбит самолет СБ cm. лейтенанта Козлова, получил 55 про­
боин, выведен из строя правый мотор, произвел посадку бла­
гополучно на свой аэродром. Легко ранен стрелок-радист cm. 
сержант Лаптев. От ЗА в районе Галац ранен летчик cm. 
лейтенант Кохленко, произвел вынужденную посадку север­
нее Сарата, самолет скапотировал, самолет поломан, эки­
паж жив. Самолет Пе-2 капитана Анисимова имеет пробо­
ины 6 [штук?].

В районе Болград обстреляны своей ЗА. В 6.23 остальными 
(без одного С Б) произвели посадку на свой аэродром благопо­
лучно. Полк к 10.00 в составе 14экипажей Пе-2 и 16экипа­
жей С Б готов к выполнению боевых задач...» (159)

Судя по весьма скромной загрузке самолетов (теорети­
чески СБ мог взять 12 ФАБ-100 — 8 во внутреннем бомбо­
отсеке и 4 на внешней подвеске) и длинному перечню ата­
кованных целей, румынским аэродромам в Бриэла и Галац 
досталась лишь малая часть бомбового груза; что именно 
загорелось в ангарах на аэродроме в Галац и долго ли оно 
горело — неизвестно. К чести командования 21-й САД от­
метим, что в отчет «О потерях личного состава и матчасти 
противника с 22.6 по 2.7.1941 г.» они эти ангары не включи­
ли. В графе «уничтожены на земле» числятся только 4 бом­
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бардировщика «Савойя-Маркетти». (160) Обстоятельства 
их уничтожения были следующие:

«Боевое донесение № 04, штаб 21-й САД, Одесса, 
10.3025.6.41

1. 146-й ИАП в течение дня 24.6 произвел три вылета на 
сопровождение бомбардировщиков в район Фелчиу. Три выле­
та девятками по вызову ПВО. При атаке аэродрома Бузэу 
уничтожено 4 самолета противника типа «Савойя» — горели, 
зажжен ангар, обстреляна ж/д станция Бузэу, горят вагоны.

2. В результате воздушного боя сбито: ПЗЛ-24 — три, 
«Юнкере» — один, «Савойя» — четыре. Потерь в боях полк не 
имеет. В районе Болгарийка обстрелян и атакован И -16 67-й 
ИАП (летчики этого очень активного полка, видимо, взяли 
за правило сбивать любой летающий объект, не отвлека­
ясь на его опознавание. — М.С.) — один самолет получил до 
28пробоин, вышел из строя. Экипаж невредим...» (161)

Удар по аэродрому Бузэу (правда, без какой-либо кон­
кретизации достигнутых результатов) отмечен и в Опера­
тивной сводке № 07 штаба ВВС 9-й армии от 22.00 26 июня: 
«ВВСармии в течение 26.6уничтожали скопление войск про­
тивника, авиацию на аэродроме Бузэу и разрушали военные 
объекты в гг. Яссы и Хуши». (162)

День 26 июня знаменателен рекордным для авиа­
ции Южного фронта числом вылетов бомбардировщи­
ков (151 с/в) и весом сброшенных на противника бомб 
(60 тонн).(185) Это, в частности, объясняется тем, что ак­
тивное участие в боевых действиях принял 132-й БАП из 
состава 45-й САД, а также подчиненный штабу ВВС фрон­
та 317-й разведывательный авиаполк (по составу боевых 
машин — 40 СБ — вполне «бомбардировочный»). Еще 
23 июня было принято решение о перебазировании 132-го 
БАП из далекого Кировограда на аэродром в районе Раз­
дельная (60 км к северо-западу от Одессы), и уже вечером 
23 июня первые 9 бомбардировщиков 132-го БАП нанесли 
удар по румынской ж/д станции в Яссы. Этот же старин­
ный город стал объектом массированного удара (самого
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дром базирования истребителей эскадры JG-77), правда, 
ничтожно малыми силами: «20 САД. 3 самолета МиГ-3 в
12.00 на аэродроме Роман обнаружили до 35 Me-109, 12— 
13 Me-ПО, до 35 «Бленхейм» и Ю-87. В результате атаки 
сожжен один Me-110 (самолетов этого типа на Румынском 
ТВД не было вовсе. — М.С.). В районе Быковец звено вело 
бой с 3 Me-109, один Me-109 сбит». Всего в этот день, если 
верить Оперативной сводке № 24, на земле было уничто­
жено 4 самолета противника. (165)

В общей сложности получается, что с 22 июня по 7 июля 
советские летчики заявили об уничтожении на земле 9 са­
молетов противника, кроме того, в оперативных сводках 
и боевых донесениях частей есть сообщения о произве­
денных ударах по вражеским аэродромам без какой-либо 
конкретизации результатов. В итоговом годовом отчете 
штаба ВВС Южного фронта было заявлено, что в июне на 
аэродромах противника было уничтожено 41, а в июле — 
28 вражеских самолетов. (158) К сожалению, даже эти, до­
статочно скромные достижения не подтверждаются ни из­
вестными ныне документами противника, ни оперативны­
ми сводками частей и соединений ВВС Южного фронта. 
Пресловутая «волшебная палочка» в виде всесокрушающе­
го удара по аэродромам не сработала — ни с запада на вос­
ток, ни с востока на запад. v

Волшебные палочки бывают только в сказках, поэтому 
не приходится удивляться тому, что ни одной из противо­
борствующих сторон не удалось уничтожить авиацию про­
тивника на земле. Сложнее понять другое — почему авиа­
ция Южного фронта даже не пыталась решить важнейшую, 
предусмотренную предвоенными планами задачу разруше­
ния румынских нефтепромыслов.

Прежде чем приступить к рассмотрению фактической 
стороны дела, имеет, видимо, смысл определиться с «це­
ной вопроса». Это особенно важно, учитывая, что в оценке 
значимости данной проблемы в последние годы наблюда­
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лось шараханье из одной крайности в другую. Традицион­
ная советская историография никакой проблемы не виде­
ла вовсе, а факт отсутствия массированных авиаударов — 
при наличии крупных сил советской бомбардировочной 
авиации и «непотопляемого авианосца» в виде аэродромов 
Одессы и Крыма — воспринимался как не заслуживаю­
щее дискуссии явление природы. В этом вопросе (как и 
во многих других) «нарушителем спокойствия» выступил
В. Суворов. В присущей ему яркой — на грани гротеска — 
публицистической манере В. Суворов заявил, что если бы 
до нефтепромыслов Плоешти смог дойти хотя бы один со­
ветский танк, а в кармане танкиста нашелся бы коробок 
спичек, то военная машина гитлеровской Германии оказа­
лась бы обездвиженной.

Тяжелая авиабомба ФАБ-500 (а даже легкий советский 
бомбардировщик СБ последних модификаций мог под­
нять три такие бомбы) способна произвести эффект го­
раздо больший, нежели коробок спичек. С подачи В. Су­
ворова в околоисторической литературе началась бурная 
дискуссия, участниками которой были высказаны поляр­
ные мнения: от горьких сожалений о Великом Упущенном 
Шансе до безапелляционных заявлений о том, что немцы 
могли прекрасно обойтись и без румынской нефти. На мой 
взгляд, в данном случае истина лежит посредине крайних 
оценок.

Несомненным фактом является то, что германский вер­
махт отвоевал всю войну на жидком топливе, полученном 
переработкой каменного угля (т.н. «синтетический бен­
зин»). Именно этот бензин заливали в топливные баки не­
мецких танков, бронетранспортеров и автомашин. Техно­
логия синтеза была разработана немецкими химиками еще 
в 1926 г., тогда же началось строительство первой промыш­
ленной установки. В 1941 г. в Германии было произведено 
4,3 млн тонн «синтетики», в 1943 г. — 6,6 млн тонн. Для того 
чтобы по достоинству оценить эти цифры, напомним, что 
Советский Союз, располагавший самой большой в Старом
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На территории Германии в границах 1933 г. добывалось не 
более 0,3 млн тонн нефти (по странной иронии судьбы — 
ровно в сто раз меньше, чем в предвоенном СССР). По­
сле аншлюса Австрии, после оккупации Чехии, Польши, 
Югославии собственная нефтедобыча рейха достигла от­
метки в 1,3 — 1,6 млн тонн. Теоретически, используя пере­
довые технологии крекинга, из такого количества нефти 
можно было получить до 500 тыс. тонн авиабензина — не­
многим меньше, чем производилось в СССР. Однако не­
фтепродукты нужны были и многим другим потребителям 
(ВМФ, предприятия нефтехимии), к тому же немцы и не 
собирались держать свою, сражающуюся на множестве 
фронтов, авиацию на «голодном пайке». Соответственно 
экспорт нефти стал для Германии жизненно необходи­
мым.

Далекие заморские поставщики нефти были отреза­
ны от Германии действиями британского флота; поставки 
нефти из СССР были весьма скромными и не позволяли 
создавать значительные запасы (всего за полтора года «ве­
ликой дружбы» Гитлер получил от Сталина не более 1 млн 
тонн нефтепродуктов всех видов). После 22 июня 1941 г. 
они и вовсе прекратились (если не принимать во внимание 
огромное количество бензина, захваченного немцами на 
складах западных военных округов СССР). В этой ситуа­
ции главным источником для Германии (и, к слову сказать, 
для фашистской Италии с ее огромным ВМФ) стала Румы­
ния, которая поставляла в Германию порядка 2,2 — 2,5 млн 
тонн нефти (и светлых нефтепродуктов — очень важное 
уточнение!) в год. Еще порядка 0,4 — 0,5 млн тонн экспор­
тировалось из Венгрии.

Общий вывод из сказанного будет таков: остановить 
Германию коробком спичек у Плоешти было невозможно, 
но систематическое разрушение румынских нефтепромыс­
лов и нефтеперерабатывающих заводов могло поставить 
немецкую авиацию и Военно-морской флот в тяжелей­
шее положение. Что, кстати, было продемонстрировано
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зовать и бомбардировщики Пе-2, которые по максималь­
ной скорости (540 км/час) значительно превосходили как 
наш И -16, так и большинство истребителей румынских 
ВВС1.

Насколько серьезно немцы отнеслись к созданию за­
водов для производства синтетического «угольного бен­
зина», настолько же легкомысленно они подошли к обе­
спечению ПВО румынских нефтепромыслов. В состав т.н. 
«миссии Люфтваффе в Румынии» была включена одна- 
единственная истребительная группа III/JG-52, на воо­
ружении которой (вместе со звеном истребителей штаба 
эскадры) числилось 47 «Мессершмиттов». К началу войны 
вся группа базировалась в районе Бухарест—Плоешти, но 
после первых же налетов ВВС Черноморского флота нем­
цы спешно перебазировали на аэродром Мамайя в районе 
Констанцы две эскадрильи из трех.

Наземная ПВО Констанцы располагала 18—20 батаре­
ями зенитной артиллерии и дюжиной прожекторов; ПВО 
главного нефтеносного района Плоешти — также пример­
но 12—15 прожекторами и 30 зенитными батареями. (130) 
Радиолокаторов не было вовсе (хотя к лету 41-го года для 
немцев это «чудо техники» было уже вполне освоенным 
элементом системы ПВО важных стационарных объектов). 
Одна зенитная батарея — это, как правило, четыре орудия, 
ведущих стрельбу по данным от одного прибора управле­
ния огнем (ПУАЗО). Таким образом, в небо Плоешти или 
Констанцы смотрело порядка 80—120 орудий. Много ли 
это? Все познается в сравнении.

Наземная ПВО Баку имела на вооружении 420 орудий 
среднего калибра, 320 орудия малого калибра и зенитных 
пулеметов, 564 прожекторных станции. 2-й корпус ПВО,

1 Бомбардировщик Пе-2, как известно, был разработан на базе ско­
ростного высотного истребителя. 2-местный истребительный вариант этой 
машины, с усиленным стрелковым вооружением, без автомата пикирова­
ния и тормозных решеток, выпускался серийно под названием Пе-3; даль­
ность полета Пе-3 превышала 2 тыс. км.
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- -U. �5� " � U" 5� + � U + U� - 5��+

14 САД 29 10 1

15 САД . . 65 8 0

16 САД ' 20 2 2

17 ИАД 0 0 41

ВВС 12-й армии 0 0 74

36 ИАД ПВО, г. Киев 0 0 17

Конечно, «Сводка» эта ле слишком точна. В частности, 
«ВВС 12-й армии», к которым (о чем, опять же, надо лишь 
догадываться) составитель отнес авиаполки 63, 64 и 44-й 
дивизий, сбили некоторое количество самолетов против­
ника уже в первые дни войны; числились сбитые самолеты 
противника и за 36-й ИАД. Однако общая картина выри­
совывается достаточно ясно. В первую неделю войны ис­
требительные части, расположенные в глубине оператив­
ного построения и на южном фланге фронта, фактически 
бездействуют и терпеливо дожидаются того момента, когда 
противник, разгромив первый эшелон ВВС фронта, дойдет 
до них. Такое «оперативное искусство», проявленное ко­
мандованием ВВС Юго-Западного фронта, выглядит осо­
бенно контрастно на фоне действий противника, который 
непрерывно перебазировал свои авиачас™ вслед за насту­
пающими наземными войсками (уже 26—27 июня истреби­
тельные группы 5-го авиакорпуса Люфтваффе перелетели 
на захваченные советские аэродромы в полосе прорыва 1-й 
танковой группы, а в начале июля весь авиакорпус переме­
стился из Польши на бывшую советскую территорию).

Еще одним, весьма незаурядным проявлением «реак­
тивности» действий ВВС Юго-Западного фронта можно 
считать удивительно большое число сбитых самолетов 
противника, заявленных стрелками бомбардировщиков. 
Разумеется, «заявленные» и реально сбитые — это совсем 
не одно и то же, но ведь такую же логику можно и нуж­
но распространить и на заявленные победы летчиков-
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ветствии с которым «Лучший истребитель — это истре­
битель, в кабине которого лучший летчик»? Разумеется, 
и эти аргументы заслуживают внимания, но, возможно, к 
ним надо добавить еще один: «Все нули равны друг дру­
гу». Эффективность действий истребительной авиации 
Юго-Западного фронта была в целом низкой, и это было 
обусловлено не ТТХ самолетов, а крайне низким уровнем 
менеджмента (т.е. летали мало, не там и не тогда, где сле­
довало, без связи и управления, без взаимодействия с на­
земными войсками и системой ВНОС). В тех же весьма 
редких случаях, когда эскадрилья советских истребителей 
натыкалась в воздухе на одинокую пару тяжелых и непо­
воротливых «Хейнкелей», печальный для немцев исход 
боя уже мало зависел от того, с кем именно они встре­
тились — с «мигами» или с «ишаками». Такому исходу 
во многом способствовало и тот, подтверждаемый доку­
ментами «с двух сторон», факт, что немецкие бомбарди­
ровщики действовали мелкими группами или даже оди­
ночными самолетами, без истребительного прикрытия, 
на большую глубину (до 200—300 и более километров от 
линии фронта).

С другой стороны, крайне малочисленные немецкие 
истребители также не смогли нанести серьезных потерь 
противнику (т.е. авиации Юго-Западного фронта). Во всех 
соединениях ВВС фронта, боевые действия которых были 
рассмотрены выше, потери в воздушных боях составляют 
лишь малую долю в общем числе потерь, и это несмотря на 
то, что истребители эскадры JG-3 действовали с огромным 
напряжением и с очень высокой результативностью. Здесь 
уже необходимо переходить от слов к цифрам. В высшей 
степени интересные цифры обнаруживаются в справке 
«О потерях матчасти ВВС Юго-Западного фронта с 22 по 
30.6.41 г.». (317) Документ подписал 2 июля начальник 
штаба ВВС фронта генерал-майор Ласкин.

Если верить этой справке, в воздушных боях (не считая 
28 боевых самолетов, сбитых зенитным огнем) было сбито
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тов — опять же, менее 8% от исходной численности. С уче­
том поврежденных и временно выведенных из строя само­
летов цифры наземных потерь первого дня войны возрас­
тают до 209 самолетов (12% от исходной численности). Вот 
и весь «уничтожающий удар». В последующие дни потери, 
как и следовало ожидать, стали значительно меньшими. Бо­
лее того, к тому времени многие поврежденные самолеты, 
несомненно, перешли в разряд исправных. Такое утвержде­
ние основано на фактах — судя по докладу командующего 
ВВС фронта от 21 августа, за три недели войны (с 22 июня 
по 13 июля) было восстановлено 990 самолетов.

Можно ли — принимая во внимание все вышесказан­
ное о достоверности штабных документов июня 1941 г. —- 
верить этим цифрам? О полноте и доскональной точности 
учета наземных потерь говорить, конечно же, не прихо­
дится. Тем не менее данные, приведенные в справке «О 
потерях матчасти ВВС Юго-Западного фронта с 22 по 
30.6.41 г.», вполне подтверждаются многими другими доку­
ментами и фактами. Во-первых, очень близкие цифры на­
званы и в докладе Астахова: 237 самолетов, уничтоженных 
и поврежденных на аэродромах за первые три дня войны, 
304 самолета, уничтоженных и поврежденных на аэродро­
мах в период с 22 по 30 июня включительно.

Во-вторых, аэродромы 6 из 11 авиадивизий ВВС фронта 
вообще не подверглись в первый день войны какому-либо 
воздействию противника (не считая случаев появления в 
небе одиночного разведчика, сбросившего с большой вы­
соты пару бомб, упавших в километре от летного поля). 
В тех дивизиях первого эшелона, аэродромы которых стали 
объектом нападения, серьезные потери понесли (подробно 
об этом было сказано выше) лишь следующие полки:

— 247 ИАП (64 ИАД), повреждено и уничтожено 42 са­
молета1;

1 Единственное упоминание о потерях этого полка обнаружено лишь в 
оперсводке штаба общевойсковой армии и может быть весьма неточным.
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— 149 ИАП (64 ИАД), от 15 до 36 самолетов уничто­
жено;

— 12 ИАП (64 ИАД), 32 самолета уничтожено, 4 по­
вреждено; '

— 62 ШАП (63 САД), от 23 до 45 самолетов уничто­
жено;

— 66 ШАП (15 САД), 34 самолета уничтожено и по­
вреждено.

Итого — 5 полков из примерно 40 в составе ВВС фрон­
та. Причем только два из этих пяти (12-й и 149-й ИАП) 
представляли собой реальную боевую единицу. Осталь­
ные три — это формирующийся 247-й ИАП (непонятно 
даже, были ли в этом полку умеющие летать летчики) и 
два «шапа», вооруженных устаревшими бипланами И -15/ 
И-153.

Кроме того, от 5 до 15 самолетов было повреждено 
и уничтожено на земле в 23, 28, 164-м истребительных 
полках 15-й САД, 17, 46 и 89-м истребительных полках 
14-й САД. Реальные (без позднейших «накруток») назем­
ные потери были именно таковы. Вот почему представлен­
ные в справке начальника штаба ВВС фронта от 2 июля 
цифры — 209 самолетов (не считая И-15), уничтоженных 
и поврежденных на земле 22 июня, — представляются мне 
достаточно достоверными, а если и заниженными, то лишь 
на несколько десятков единиц.

Строго говоря, на этом уже можно ставить последнюю 
точку. Да, «тема не раскрыта». Задача, поставленная в на­
чале данной главы (реконструировать события «странной 
войны», в ходе которой было потеряно 4/5 боевых само­
летов и сохранено 3/4 летных экипажей), не решена. Едва 
ли она вообще имеет решение, т.к. мы никогда не сможем с 
точностью установить, что, какие реальные события скры­
ваются за такими невнятными категориями, как «сожжены 
на аэродроме за невозможностью восстановить», «повреж­
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сейчас он начинает терять достоинство коммуниста. Тара­
ненко забывает, что приглашением на банкет он мог быть�
вовлечен в контрреволюционную разведку по его оплошности.�
Тараненко, опираясь на советские законы, прикрывает свои�
непартийные действия».

$)� V �6 �# � � � �+� «Когда сообщили, что Тараненко рас­
ходится с женой, то я не поверил. Тараненко нашел место,�
где разводиться — на Западной Украине, где каждый козырь�
для врагов! И еще�*� Тараненко поступил не как коммунист,�
обманывая свою жену».

$)� ^ �� � �$� � �+� «Почему т. Тараненко до Народных Збо-�
ров рвался домой ? А потому, что у Вас на избирательном�
округе была секретарша! Вы провожали ее во Львов, поэто­
му Вы не даете жене деньги в течение 3 месяцев; это не по-�
коммунистически. Вы прикрываетесь законами, а прожили с�
ней 8—9 лет! Вам надо было сказать партийному бюро, что�
Вы в нее влюбились».

$)������������+� «Мы говорим, а Тараненко даже и не думает�
ни о чем! Он считает, мол, «вы говорите, а мне — что хоти­
те говорите!» Тараненко сейчас окончательно оторвался от�
партии».

$)� F� ! � � � �+� «Тараненко, опираясь на законы, слепо их�
понимает. Для нас, коммунистов, есть один закон — Устав�
партии. Тараненко, как коммунист, потерял классовую бди­
тельность, поэтому мы должны на этом заострить всю пар­
торганизацию».

Постановили:
— за бытовое разложение, выразившееся в связи с женщи­

ной, имея жену, и послужившей причиной, толкающей т. Та­
раненко к разводу;

— за притупление классовой бдительности, выраженное в�
посещении банкета под Новый год;

*� за неискренность, выраженную в том, что, имея связь�
с девушкой неизвестного социального происхождения, отец
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